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Vymezeni zakladnich pojmu:

Pojem

Strucna definice

Cyklistika

Jizda na jizdnim kole s rekreaénim, sportovnim, turistickym ¢i dopravnim zamérenim.

Cyklodoprava
Dopravni cyklistika

Dopravni obsluha daného uzemi pfi vyuZiti jizdniho kola jako dopravniho prostfedku
(za ucelem dopravy do skol, zaméstnani, na urady, za obCanskou vybavenosti apod.)

Cykloturistika
Turisticko-rekreacni
cyklistika

Druh turistiky, pfi niZ se k cestovani pouziva jizdni kolo. ZaZiva rozvoj v souvislosti
s potfebou dnesniho ¢lovéka vracet se do pfirody. Spojuje v sobé jednoduchost pési
turistiky s vyhodami mototuristiky, vyuZiva jejich prednosti a nahrazuje nedostatky.
Jizda na kole ma vyznamny pozitivni vliv na zdravi clovéka a nenarusuje Zivotni
prostiedi. Zarovern umozZniuje pomérné intenzivni vnimani okoli. Pfesun na kole
predpoklada zvladnuti techniky jizdy na kole, znalost dopravnich predpist, nebezpeci
na silnici, prvni pomoci a zakladnich oprav.

Terénni cyklistika

Forma rekreacni cyklistiky na lesnich a polnich cestach a stezkach. Kromé radosti z
pohybu a pobytu v pfirodé je spojena s prekonavanim terénnich prekazek - v
obtiznych Usecich mize byt kombinovana s tlacenim, pfipadné nesenim kola.

Cyklistickd  stezka

Cyklostezka

Stavebné upravena a dopravnim znacenim vymezena komunikace urcéena cyklistim,
bruslafiim, kolobézkarim apod., pfipadné i chodclim.

Oznacduje se dopravni znackou C 8a ,,Stezka pro cyklisty”, popf. dopravnimi znackami
C9a,,Stezka pro chodce a cyklisty” (se spolecnym provozem), nebo C 10a ,,Stezka pro
chodce a cyklisty” (s oddélenym provozem).

Cyklistickd  trasa
Cyklotrasa

Trasa, na niz je cyklistickd doprava vedena spolu s ostatni dopravou a jez je oznacena
nezbytnym smeérovym znacenim pro cyklisty. Pro jeji vedeni se podle moZnosti dava
typd),
bezmotorovym vozidlim, rlznymi zplsoby zklidnénym komunikacim, mistnim

prednost stezkdm pro cyklisty (vSech komunikacim vyhrazenym

komunikacim, silnicim IIl. tfidy s nizkou intenzitou motorové dopravy a ucelovym
komunikacim Cyklotrasy jsou zna¢eny znackami IS 19d, IS 20, IS 21a, IS 21b a IS21c.

Cykloturisticka trasa

Trasa, vedena vétsinou po horsich polnich ¢i lesnich cestach nebo volnym terénem,
vyznacend pdsovymi znackami o rozméru 14x14 cm, které maji krajni pdsy zluté a
prostiedni je Cerveny, modry, zeleny nebo bily. Jedna se tedy o podobné znaceni jako
u tras pésich nebo lyzarskych, liSici se navic i velikosti a intervalem umisténi. Pasové
znaceni je doplnéno smérovkami, které maji opét Zluty podklad, dva radky textu a
zéhlavi ,Cyklotrasa KCT €. ...“.

Cyklisticky ~ pruh
cyklopruh

Cast pozemni komunikace uréend pro jeden jizdni proud cyklistd jedoucich za sebou.

Cyklisticky pas / pas pro

Pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, kterd je sloZzena z jizdnich pruht pro cyklisty.

cyklisty Ztizuje se zpravidla pti vétsi frekvenci cyklistd.
Pfirodni stezka Jednostopa komunikace v pfirodnim prostfedi a z pfirodnich materidld, po niz se
Singltrek uzivatelé musi pohybovat v zastupu spiSe nezZ vedle sebe.

Cyklogenerel Jihoceského kraje 2020 - 2027

Stranka 4 z 136



Cast prostoru mistni komunikace mezi hlavnim dopravnim prostorem a vné&j$im

e, . okrajem prostoru mistni komunikace. Je vyuzivan statickou i dynamickou dopravou a
Pfidruzeny  dopravni L, . . . .
tor zejména chodci a cyklisty. Je to prostor nad pfidruzenymi pruhy/pasy a/nebo

ros
P chodniky vcetné zelené, pokud se nejedna o postranni pas, jehoz Sitka je vétsi nez

8,00 m, resp. 3,00 m.
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Prehled pouzitych zkratek:

CSN = &eska statni norma

TP = technické podminky

VL = vzorovy list

KCT = Klub &eskych turist{

NJC = Nadace Jihoceské cyklostezky
PCR = Policie Ceské republiky

LCR = Lesy Ceské republiky

NP = narodni park

NPR = narodni pfirodni rezervace
CHKO = Chranéna krajinna oblast

UPD = zemné planovaci dokumentace
EU = Evropska unie

MMR = Ministerstvo pro mistni rozvoj
MZP = Ministerstvo Zivotniho prosttedi
MD = Ministerstvo dopravy

MV = Ministerstvo vnitra

ZUR = Zasady Uzemniho rozvoje

ECF = Evropska cyklisticka federace

OREG = odbor regionalniho rozvoje

ODSH = odbor dopravy a silniéniho

hospodarstvi

0ZP = odbor Zivotniho prosttedi
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PRK = Program rozvoje kraje

RSD = Reditelstvi silnic a dalnic

SZDC = Spréva zelezni¢ni dopravni cesty
RVC = Reditelstvi vodnich cest

CT = cyklotrasa

DI = dopravni inspektorat

ROP = Regionalni operacni program

EUS = program Evropskda Gzemni spoluprace
DF = Dispozi¢ni fond

FMP = Fond malych projekt(

SFDI = Statni fond dopravni infrastruktury
NS = naulna stezka

B+R = Bike & Ride; ,parkuj a jed”, systém

zachytnych parkovist v terminalech hromadné

dopravy pro cyklistickou dopravu

CDV = Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
(védecko-vyzkumna instituce)

MHD = méstskd hromadna doprava
IDS = integrovany dopravni systém
VVP = vojensky vycvikovy prostor
MK = mistni komunikace

SMO CR = Svaz mést a obci Ceské republiky
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1.ANALYTICKA CAST

Cyklogenerel Jihoceského kraje 2020 - 2027 Stranka 7 z 136



1.1 Zakladni charakteristika cyklistiky

Cyklistiku Ize v zakladu rozdélit na dvé hlavni oblasti, a to oblast traveni volného ¢asu (cykloturistika) a
oblast dopravy — cestovani za zaméstnanim, zdbavou, vzdélanim atp. (cyklodoprava). Jak oblast
cykloturistiky, tak oblast cyklodopravy v poslednich desetiletich neustdle roste. Hlavni pticiny Ize
spatfovat v nékolika aspektech, pocinaje stale rostouci popularitou zdravého Zivotniho stylu az po
extrémni narlst automobilové dopravy, kterd cini cyklodopravu atraktivni alternativni dopravou
zejména ve méstech a méstskych aglomeracich.

Tak jako roste popularita cyklodopravy ve méstech, tak roste popularita cykloturistiky v turistickych
oblastech. Rist popularity v téchto oblastech je ¢aste¢né spojen s ristem popularity cyklodopravy
obecné — jezdim na kole po mésté, rad bych na kole jezdil i na dovolené — ¢aste¢né vsak k narlstu
prispiva i obecny rozvoj sluZeb spojenych s cykloturistikou, jako jsou napfiklad pUjcovny kol, diky
kterym se na dovolené milzZe cykloturistice vénovat i navstévnik, ktery kolo nevlastni, nebo neni
schopen ¢i ochoten jej sebou na dovolenou vozit. Nemaly vliv ma i rozsiteni nabidky plj¢oven o
elektrokola, diky kterym se na vylety na kolech vydavaiji i ndvstévnici, ktefi by si na vylet na klasickém
kole netroufli apod. Podle Udajli agentury Czech Tourism z roku 2017 jezdi alespon nékdy na kole na
cyklovylety 72 % populace, 85 % z nich preferuje pohodovou cyklistiku. Zeny spi$e preferuji kratsi traté
do 20 km, naopak dlouhé traté nad 50 km jezdi spiSe muzi. Pocet ujetych kilometr( klesa s rostoucim
vékem nebo pokud jedou lidé s détmi.

NarUst popularity cykloturistiky sebou samoziejmé nese vzrlstajici naroky na infrastrukturu a sluzby
pro cyklisty, a to jak na mnozstvi/pokryti infrastrukturou a sluzbami, tak na jejich kvalitu. Z vyse
uvedeného vyzkumu vyplyva, Ze 43 % cyklistl alespon nékdy prespdava v rekreacnim zatizeni, nej¢astéji
v kempu (58 %) nebo penzionu (55 %). Za nejduleZitéjsi ve spojeni s ubytovanim povazuji cyklisté
uzamykatelné misto pro bezplatné uschovani kol (92 %), celkovou kvalitu stravovani (89 %) a moZnost
zap(ijcit si v misté ubytovani naradi pro opravy kol (73 %).

Jak v pfipadé infrastruktury, tak v pfipadé sluzeb pfitom naroky navic zvySuje skutecnost, Ze i
cykloturisty Ize rozdélit do nékolika podskupin, které maji odliSné pozadavky a potfeby, a to zejména
podle toho, k jakému Gcelu jizdni kolo ptevdiné vyuZivaji. Agentura Czech Tourism uvadi, Ze 46 %
cyklistd jezdi nejcastéji po cyklostezkach, 10 % po cyklotrasach, 9% po silnicich a 35% cyklist(i vybira

Vv  vev

trasy podle situace. Nejbéznéjsi délka trasy je mezi 11 aZz 30 kilometry a voli ji 58 % dotazanych.

Zakladni takto identifikovanou skupinou jsou tzv. vikendovi cyklisté — velmi ¢asto se jedna o rodiny
s détmi, nebo starsi cyklisty. Tuto skupinu tvori 59 % cyklist(, ktefi alespori jednou za rok vyrazi na vylet
na kole. Tato skupina zpravidla vyhledava relativné jednoduse sjizdné trasy Ci cyklostezky, v pfipadé
rodin s détmi navic bez pfilisSného prevyseni a s relativné dobrou vybavenosti doprovodnymi sluzbami.
Jejich specifikem je rovnéz Casta preference tras, na kterych je mozné navstivit néjakou zajimavost
nebo atraktivitu.

Dalsi rozvijejici se formou cyklistiky pak je cyklistika na horském kole, kde je mnohdy hlavnim cilem a
motivem adrenalinova jizda. Tato skupina cyklistd casto preferuje narocnéjsi terén, ktery jim nabizi
dostatecné uspokojeni z jizdy jako takové. Tito cyklisté nevyZzaduji po cesté atraktivity, atraktivitou je
pro né jizda samotna. Jedna se o 10 % cyklistd.

Dalsi ze skupin je tzv. sportovni cyklistika. Sportovni cyklisté jezdi na kole primarné s cilem sportovni
¢innosti, tedy ani s cilem pfijemného vyletu, ani zdlvodu adrenalinu, nebo zaZitku. Stejné jako
predchozi dvé skupiny, i tato skupina ma odlisné pozadavky jak na infrastrukturu (zpravidla vyzaduji
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lépe udriované trasy a cyklostezky), tak na sluzby. Pro sportovni cyklistiku jsou cyklisty zpravidla
vyuzivany klasické komunikace (silni¢ni cyklistika), na kterych lze dosahovat vyssich rychlosti, nebo
specialni zavodni drahy (technické discipliny). V ramci sportovni cyklistiky pak Ize navic rozliSovat dalsi
kategorie (zdvodni silni¢ni cyklistika, technické cyklistické discipliny — BMX, cyklokros, cross-country,
biketrail, downhill).

Jak je zuvedeného popisu patrné, cyklistika je prlfezovym tématem, které je potieba resit pfi
zohlednéni mnoha aspektt a rGznych pohled( na potreby a pozadavky jednotlivych cilovych skupin. O
to vic je potfeba pristupovat kjejimu rozvoji koordinované a =zajistit UcCelnou provazanost
uskuteénovanych kroku na jednotlivych drovnich, tak aby ve findle budovana infrastruktura a rozvijené
sluzby vyhovovaly viem dotéenym cilovym skupinam.

Oproti ostatnim formdm cestovniho ruchu ma cykloturistika vyrazné vyhody. Ackoliv vyzaduje
relativné rozsahlou infrastrukturu v podobé sité cest, diky moznosti vyuziti i lesnich cest a méné
udrZovanych cest, jedna se v konecném dlsledku o oblast, ktera je velmi Setrnd k Zivotnimu prostredi,
ma minimalni prostorové naroky, relativné nizké finanéni ndklady a umoznuje stejné jako pési turistika
témér neomezené vyuziti atraktivit v Uzemi pro vytvareni nabidek a produktd pro lakani navstévnikd.

Pfes vSechna pozitiva ma vsak cykloturistika i sva negativni specifika, a to zejména naroky na
bezpetnost, nebot se stale vétsi popularizaci a rostoucim poétem cykloturistd automaticky narudsta i
riziko zranéni cyklist( jakoZto ucastnikl silniéniho provozu, urcitym negativnim aspektem je rovnéz
zavislost na klimatickych podminkach (vitr, dést, snih), kterd vyuzitelnost cykloturistiky pro rozvoj
cestovniho ruchu ¢aste¢né omezuje. NarUstajici mnoZstvi cykloturist( navic vede zejména v turisticky
atraktivnich oblastech k pretizenosti Uzemi a vycerpani potencidlu daného Uzemi, ktery jiz ve
vybranych oblastech neni kam rozsifovat.

To vse, veskeré uvedené aspekty, je potfeba mit pfi planovani cyklistické infrastruktury na paméti a
zohlednovat pti zpracovani ndmétd na dalsi rozvoj ¢i zkvalitiiovani cyklistické infrastruktury a sluzeb.
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1.1.1.Pravni a legislativni uprava cyklistiky

V rdmci hodnoceni podminek pro rozvoj cykloturistiky je vhodné jako prvni provést vyhodnoceni
pravnich a legislativnich podminek pro rozvoj cyklistiky.

Zakladnim prvkem, ktery vymezuje pravidla, za kterych lIze rozvijet zejména cyklistickou infrastrukturu
je legislativa, kterd v sobé integruje pravidla tykajici se cyklistiky, zahrnuje zakony a provadéci vyhlasky.
Legislativa predstavuje zavazna pravidla, ktera plati za vSech okolnosti a jakakoliv iniciativa ¢i snaha o
rozvoj cyklistické infrastruktury se jimi musi fidit.

Na platné legislativni predpisy navazuji tzv. Technické predpisy, které zpravidla legislativou dana
pravidla upFesfiuji a doplfiuji. Patfi mezi né napfiklad Ceské statni normy (CSN), technické podminky
(TP), Ci vzorové listy. Jejich zavaznost se lisi ptipad od pfipadu. Zavazné jsou tehdy, pokud se na né
néjaka legislativa pfimo odkazuje, tedy pokud jsou de facto jakousi pfrilohou aktualné platné legislativy,
pfipadné pokud jejich dodrZeni vyZzaduje pfimo néktery z organl statni spravy ¢i samospravy.

Treti Urovni jsou tzv. Metodické pokyny. | zde plati, Ze jsou zdvazné, pouze pokud se na né néjaky
legislativni predpis pfimo odkazuje. Metodické pokyny jsou casto urcitymi navody pro feseni
konkrétnich opatfeni a situaci, vychdzejicimi zdosavadnich zkuenosti vCR (napf. budovéni
cyklostezek, ¢i provadéni znaceni) a zejména také z pfikladd ,dobré praxe” ze zahraniéi (napf. pfi
zavadéni novych opatteni, kterd vramci CR dosud nemaji oporu v legislativé apod.). Hierarchii
jednotlivych legislativnich predpist tak Ize zndzornit nasledovné:

Obrazek 1 - Hierarchie legislativnich predpisa a pravidel tykajicich se cykloturistiky
Legislativni predpisy

e zakony
e vyhlasky

Technické predpisy

Ceské statni normy (CSN)

Technické podminky (TP)
Vzorové listy

Metodické pokyny

e Souhrnné dokumenty k cyklistické infrastrukture
e Cyklistické smérové orientacni znaceni
e Jiné dokumenty s pfesahem k cyklistické infrastrukture
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Vlastni prehled jednotlivych predpist, véetné strucného komentare, co a jakym zplsobem definuji, Ci

vymezuji je uveden v nasledujicich kapitolach.

Ceska legislativa obsahuje fadu zakon( a provadécich vyhlasek, které se — at jiz pfimo, &i spide

v obecnéjsi roviné — dotykaji problematiky cyklistiky a cyklodopravy. Mezi stéZejni takovéto legislativni

predpisy lze zafadit zejména nasledujici predpisy:

vevs

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani a jejich
ochranu, prdva a povinnosti vlastnikll pozemnich komunikaci a jejich uzivatell a vykon statni
spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfislusnymi silniénimi spravnimi Grad/y.

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (zdkon o silniénim provozu),
ve znéni pozdéjsich predpisti

Upravuje prava a povinnosti icastnik( provozu na pozemnich komunikacich véetné vymezeni
ustanoveni o jizdé na jizdnim kole (§ 57), povinnost noseni cyklistické prilby do 18 let (§ 58),
povinnost motoristli ddvat znameni pfi predjizdéni cyklistd (§ 17) aj.

Vyhlaska €. 84/2016 Sbh. kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

Stanovuje pravidla pro svislé a vodorovné dopravni znaceni, tedy i znaceni na cyklistickych
trasach a stezkach.

Zakon €. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni

vyhlasky Ministerstva dopravy €. 341/2002 o schvalovani technické zplsobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Pfedmétna vyhlaska v Pfiloze 13 — Technické pozadavky na jizdni kola, potahova
vozidla a ruc¢ni voziky definuje, jak ma vypadat jizdni kolo a co vSechno lze za jizdni kola
povazovat.

Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se prova’df zakon o pozemnich komunikacich

Stanovuje obecné poZzadavky na komunikace, tedy na cyklistické trasy a stezky

Kromé vyse uvedenych hlavnich legislativnich predpist se oblasti cyklistiky, respektive cykloturistiky

dotykaji nasledujici zakony a predpisy:

V obecné roviné se na vystavbu cyklistickych komunikaci vztahuje i stavebni zakon (¢.
183/2006 Sb.), zakon o obcich (€. 128/2000 Sh.) a vodni zakon (€. 150/2010 Sh.), podle nichz
organy statni spravy vydavaji rozhodnuti. V pfipadé stavebniho zakona se k vystavbé
cyklistickych komunikaci pfistupuje stejné jako v pfipadé jakékoliv jiné pozemni komunikace,
z ¢ehoz vyplyva, Ze i pro potfeby budovani cyklistické infrastruktury jsou relevantni pfislusné
normy (zejména tedy CSN 73 6101 a CSN 73 6110) a technické predpisy (TP). Vodni zdkon
pfipada v Uvahu zejména ve vztahu k vedeni cyklostezek a cyklotras po hrazich vodnich dél
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(zékon stanovuje, Ze po hrazich vodnich dél nesmi jezdit Zadné vozidlo, kromé vozidel spravce
prislusného povodi, pficemz jizdni kolo je povaZovano za vozidlo).

K cyklistické dopraveé se také v obecnéjsi roviné vztahuje vyhlaska €. 398/2009 Sh., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti
pohybu a orientace, ktera konkretizuje pozadavky na stavby pozemnich komunikaci a
verejného prostranstvi, mj. tedy i cyklistické stezky.

Kromé zdkond, technického charakteru, tedy zakon(, které specifikuji, jaké parametry musi dopravni

stavby, a tedy i cyklostezky ¢i komunikace po kterych jsou vedeny cyklotrasy splfiovat, se zejména

oblasti cykloturistiky dotykaji dva zakony ,netechnického charakteru” a to Zakon o ochrané pfirody a
krajiny a Zakon o lesich.

Zakon €. 114/1992 Sh., o ochrané p¥irody a krajiny

Vymezuje podminky ochrany pfirody a krajiny, zejména v rdmci zvlasté chranénych dzemi jako
jsou ndrodni parky, chranéné krajinné oblasti, narodni pfirodni rezervace atd.

Samotny zdkon specifikuje omezeni pohybu ve zvlasté chranénych Uzemich spiSe v obecné
roviné, pricemz uvadi pouze nékolik tzv. zakladnich ochrannych podminek. Z hlediska dilCich
druhl nemotorové dopravy jsou pritom konkrétni ochranné podminky blize stanoveny pro
cyklistickou dopravu (cykloturistiku), kdy v pfipadé NP a NPR je zakdzano jezdit na kolech mimo
silnice, mistni komunikace a mista vyhrazena se souhlasem orgdnu ochrany pfirody (§ 16 odst.
1, pism. f), resp. § 29 pism. f), na Uzemi I. a Il. zény CHKO je zakdzdno poradat soutéze na
jizdnich kolech mimo silnice, mistni komunikace a mista vyhrazena se souhlasem orgdnu
ochrany ptirody (§ 26 odst. 3, pism. c).

V ptfipadé CHKO a maloploSnych chranénych uUzemi je jejich rekreaéni vyuZiti obecné
,Ppripustné, pokud neposkozuje prirodni hodnoty chranénych krajinnych oblasti” (§ 25 odst. 2).

Pohyb jednotlivych skupin Ucastnik( nemotorové dopravy na Gzemi NP pfitom blize specifikuje
zejména navstévni rad narodniho parku (dle § 19 zdkona vydavan organem ochrany pfirody
NP opatfenim obecné povahy). V pfipadé lJihoCeského kraje se toto ustanoveni tyka
Navstévniho tadu Narodniho parku Sumava, ktery stanovuje podminky pro turistické,
sportovni a rekreacni aktivity osob na tzemi Narodniho parku Sumava. Podminky pro jizdu na
kolech pfitom stanovuje ¢lanek 4 Navstévniho fadu nasledovné:

,Jizdu na kolech lze provozovat mimo silnice a mistni komunikace pouze v zastavénych
Uzemich a na trasach a stezkdch vyhrazenych navstévnim rfadem. Tyto trasy a stezky jsou v
terénu znaéeny standardizovanym znacenim KCT. Né&které Useky jsou pfistupné pouze ve
vymezeném obdobi roku (zfetelné oznaceny informacnimi tabulemi), nicméné prevaina
vétsina Usekd je pristupna celoro¢né.”

Pripadné zfizovani ¢i doznacovdni novych tras (napr. v souvislosti s aktualizaci cyklogenerelu)
jako oficidlnich cyklistickych tras podléhd schvdleni dotéenych orgdni — v pripadé zviaste
chrdnénych uzemi tedy napf. Sprdvy NP a CHKO Sumava, Sprdvy CHKO Blansky les, Treborisko
apod.
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Pomérné zasadni novinkou je zafazeni Upravy pfistupu do krajiny v § 63, odst. 5., ktery nové
uvadi ,Kazdy je povinen pfi pohybu na cizich pozemcich véetné pohybu na pozemnich
komunikacich, stezkach a pésinach, vyznacenych cyklostezkach, odpocinkovych mistech,
tabofistich a v altdncich mimo zastavénd Uzemi obci dbat své osobni bezpecnosti nebo
bezpecnosti osob svérenych a prizplsobit své jednani stavu prirodniho prostredi na téchto
pozemcich a nebezpecim v prirodé obvyklym. Vlastnici pozemk( neodpovidaji za skody na
majetku, zdravi nebo Zivoté, vzniklé jinym osobam plsobenim pfirodnich sil nebo vlastnim
zavinénim téchto osob.” Diky této zakonné Upravé dochazi k sniZeni pravni zodpovédnosti
spravcl a majitell lesnich cest, ktefi se ¢asto obavali rizika soudnich spor(, v pfipadech, kdy
se pfri jizdé na dané stezce ¢i komunikaci nékdo zrani.

= Z3kon €. 289/1995 Sb., o lesich

Stanovuje predpoklady pro zachovéni lesa, péci o les a obnovu lesa, pro plnéni vSech jeho
funkci a pro podporu trvale udrzitelného hospodareni v ném.

Zakon zakazuje mimo lesni cesty a vyznacené trasy jezdit na kole, na koni, na lyZich nebo na
sanich (§ 20 odst. 1, pism. j). Dale také umozfiuje na navrh vlastnika lesa nebo z vlastniho
podnétu organu statni spravy lesll z dlivodu ochrany lesa nebo v zajmu zdravi a bezpecnosti
obcanl rozhodnout o do¢asném omezeni nebo vylouceni vstupu do lesa, nejvySe vsak na dobu
tfi mésicl, s moZnosti prodlouzeni nejvyse o dalsi tfi mésice; totéz Ize stanovit nafizenim obce
s rozSifenou pusobnosti (§ 19 odst. 3).

Pokud orgdn statni spravy nevydal zakaz vstupu do lesa, je mozZno pro cyklistiku, stejné tak jako
pro jizdu na koni Ci lyZich vyuZit existujici lesni cesty ¢i znacené trasy.

= Zakon €. 449/2001 Sb., o myslivosti

Pfedevsim pro oblast cykloturistiky a hipoturistiky je relevantni nasledujici ustanoveni zdkona
(§ 9, odst. 3): ,Na zadost uzivatele honitby mlze organ statni spravy myslivosti, zejména v
dobé hnizdéni, kladeni a odchovu mladat nebo provadéni lovl, natidit pfimérené omezeni
nebo i zakaz vstupu do honitby nebo jejich ¢asti, omezeni jizdy kofimi a taznymi psy a omezeni
jinych sportovnich nebo zajmovych cinnosti.”

Technické predpisy

Jak jiz bylo uvedeno, kromé legislativnich predpist a nafizeni maji na oblast cykloturistiky a cyklistiky
obecné vliv také nize uvedené normy (CSN), technické podminky (TP) a vzorové listy (VL), které
legislativni predpisy upravuji a ddle specifikuji.

Piehled hlavnich €SN s vazbou na cyklistickou dopravu:

= (€SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci (v samostatné kapitole fesi projektovdni
mistnich komunikaci z pohledu cyklistické dopravy — napr. usporddadni pruht/ pdsi/ stezek pro
cyklisty, navrhové prvky, kiizeni apod.)

= (SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic (obsahuje mj. kapitolu Fesici Sitkové uspordddni stezek
pro chodce a cyklisty)
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CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich (samostatnd kapitola
,Provoz chodct a cyklist( na kriZovatkdch”)

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (obsahuje kapitolu ,, Parkovaci stani
pro jizdni kola”)

CSN 73 6108 Lesni dopravni sit

CSN 36 5601-1 Svételnd signaliza&ni zaFizeni, technické a funkéni pozadavky

CSN 73 6021 Umisténi a pouZiti navéstidel

CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani
CSN 73 6177 Méteni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchu vozovek

CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky a stanovisté

Prehled hlavnich technickych pfedpisti s vazbou na cyklistickou dopravu:

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty (05/2017, Ing. arch. Tomas Cach, 138 s.)

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (revize 08/2013, Ing. Antonin
Seidl, 156 s.)

TP 66 Zasady pro oznacovani pracovnich mist na PK

TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na PK
TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 85 Zpomalovaci prahy

TP 100 Zasady pro orientaéni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (03/2006, CDV,
V.v.i.)

TP 103 Navrhovani obytnych a pésich z6n (12/2008, EDIP s.r.0., 104 s.)
TP 131 Zasady pro Upravy silnic véetné pratahd obcemi (06/2000, CityPlan spol. sr.o., 104 s.)

TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidfiovéni na mistnich komunikacich (05/2000, CVUT
v Praze, 58s.)

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (revize 08/2013,
Ing. Antonin Seidl, 84 s.)

TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

TP 142 Parkovaci zafizeni — parkovaci sloupky, parkovaci zabrany, parkovaci zavory, pollery
(08/2013, Silniéni vyvoj — ZDZ, spol. s r. 0., 14 s.)
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TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav pritah( silnic obcemi

TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich (04/2005, CDV,
VAVAR)

TP 170 Navrhovéni vozovek pozemnich komunikaci (12/2004, VUT Brno, CVUT v Praze, Stavby
silnic a zeleznic a.s., ODS — Dopravni stavby Ostrava, a.s., 100 s. + Dodatek 09/2010, VUT Brno,
CVUT v Praze, Ing. Jan Zaji¢ek — APT Servis, EUROVIA CS a.s., 37 s.)

TP 217 Zvyrazriujici optické prvky na pozemnich komunikacich (06/2017, Ing. Sa$inkova a kol.,
28s.)

TP 218 Navrhovani zén 30 (01/2010, CDV, v.v.i.)

Vzorové listy s vazbou na cyklistickou dopravu:

VL 6.1 Vzorové listy ,Svislé dopravni znaceni”
VL 6.2 Vzorové listy ,Vodorovné dopravni znaceni“
VL 6.3 Vzorové listy ,Dopravni zafizeni”

VL 7 Vzorové listy ,,Vybrané prvky mistnich komunikaci pro zklidiiovani dopravy“ (Zény 30)

Metodické pokyny

Posledni, tfeti ¢asti dokumentud, které maji vliv na budovanou dopravni infrastrukturu, jsou metodické

pokyny. Vycet nejvyznamnéjsich metodickych pokynd, slouzicich jako urcity zakladni navod pro

pldanovani a realizaci konkrétnich opatfeni sméfujicich k rozvoji cyklistické dopravy (zpravidla

s vyuZitim principll, prikladd a zkuSenosti z cyklisticky vyspélych statl) je uveden na nésledujicich
strankach.

Hlavni metodické pokyny s vazbou na cyklodopravu:

Cyklisticka infrastruktura a jeji specifické aspekty (2008, CDV, v.v.i., 92 s.)

Metodickd pomucka pro vyznacovani pohybu cyklistd v HDP (05/2009, Ing. arch. Tomas Cach,
KCD MHMP)

Metodickd pomuicka pro vyznacCovani pohybu cyklistl v HDP — rozsifena pracovni verze
(07/2010, Ing. arch. Tomas Cach)

Metodika tvorby, propagace a znaceni délkovych tras CR (3/2013, Nadace Partnerstvi)
Metodika znaceni dalkovych tras CR (05/2013, Nadace Partnerstvi)

Ucebni texty pro znackare — cyklotrasy (2007, KCT)

Parkovani jizdnich kol, snadno a rychle (2011, BICY - Central Europe)

Podpora rozvoje cyklistiky v CR (2009, CDV, v.v.i., 95 s.)
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= Principy a metody rozvoje cyklistické dopravy a infrastruktury (2011, CDV, v.v.i., 107 s.)

= Koncepce liniovych koridor( a vytvareni propojené sité mist v urbanizovanych aglomeracich a
ve volné krajiné (2010, Nadace Partnerstvi, CDV, v.v.i., 45 s.)

= Cyklistickd doprovodna infrastruktura (2010, CDV, v.v.i., 56 s.)

Jiné dokumenty s presahem k cyklistické infrastrukture:
= Dopravné inzenyrska opattreni BESIP v obcich (2010, Svaz mést a obci, SFDI)

= Bezbariérové uzivani staveb, metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 (2011, Renata Zdaftilova pro
CKAIT)

» Dé&ti na cestach (01/2006, MZP)
= Prechazeni chodcl pres pozemni komunikaci (2010, CDV, v.v.i., VUT FAST Brno)
* Metodicky pokyn — Oznacovani kulturnich a turistickych cilG (2011, MD CR)

= Brozura Mobile2020: Méstem na kole

Jak je z uvedenych prehled(i patrné, oblast cyklodopravy &i cykloturistiky je limitovana relativné
Sirokym spektrem predpisu a nafizeni, které je potfeba pri planovani a budovani cyklostezek a cyklotras
respektovat.

Situaci navic komplikuje fakt, Ze se jednotlivé predpisy v case méni a vyvijeji a je tak potreba pribézné
monitorovat, zda nedoslo ke zménam, které by mohly mit vliv na budouci ¢i stavajici stezky a trasy.

Vliv jednotlivych predpistd a zakonl uvedenych ve vyse uvedeném prehledu se lisi zejména podle
charakteru opatreni, které je potreba zrealizovat. Velka ¢ast predpisl a natizeni se vztahuje na oblast
vystavby nové infrastruktury (cyklostezek, odpocivadel, parkovist apod.). Dalsi skupinou jsou predpisy
a nafizeni vymezujici vztah s vlastniky dotéenych nemovitosti, pfedpisy a natizeni se vztahem k znaceni
novych tras a v neposledni fadé pak pfedpisy a natizeni ovliviiujici péci a udrzbu tras v terénu.
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1.1.2. Charakteristika souc¢asnych trendt v cyklistice

Cyklistika je vnimana jako integralni ¢ast dopravy, kterd se déli z hlediska kompetenci do oblasti
dopravni obsluhy Uzemi (resort dopravy) a oblasti cykloturistiky (resort mistniho rozvoje). V pribéhu
poslednich nékolika let prestava byt pouze individualni zalezZitosti a plynule prechdzi do méstského i
regiondlniho planovani a koexistuje s dalSimi druhy dopravy, ¢imz také pfirozenou cestou vznikaji
naroky uZivatelll na dopravni prostor a odpovidajici vybaveni. Cyklistika jako forma dopravy neni
mensinovym trendem, ale alternativou k dalSim druhtim dopravy. Nabizi zna¢nou flexibilitu pfi pohybu
v méstském prostredi a ¢astecné fesi i dopravni obsluznost v regionech.

Propojeni cyklistické infrastruktury formou méstskych siti cyklostezek a regiondlnich siti cyklotras
umoznuje soucasné plynuly pohyb cyklistl i cykloturistll. Cykloturistika se tak vyrazné projevuje i v
méstském prostredi. Méstské cyklotrasy mohou jejich uZivatele dovést bez dopravni zacpy a kolapsu
na silnicich do historického jadra mésta, do méstskych parkdl, rezervaci, rekreaénich oblasti, na
koupalisté apod.

Rekreacni cyklistika se projevuje jak ve formé venkovské turistiky, tak i ve formé méstské turistiky. Tato
moznost pruzné casové a mistni pfizplsobivosti podle zajm turisty ¢ini z cykloturistiky vyhledavanou
aktivitu.

Vyuziti cyklistiky k dopravnim i rekreacnim ucelllm ma ve svété stoupajici tendenci a v mnoha zemich
se tomuto trendu pfizplsobuiji sluzby, planovani i nabidka v dopravé. Hlavnim motivaénim faktorem k
rozsiteni cyklistiky je ptiklon ke zdravému Zivotnimu stylu.

1.1.1.1 Cyklodoprava jako nedilna soucast dopravniho systému

Jakékoli exaktnéjsi hodnoceni cyklistické dopravy v Evropé (EU28) naradzi na neexistenci adekvatnich
aktualnich statistickych dat ¢i ucelenéjsich analyz, popfipadé na problém zastaralosti dat z v minulosti
publikovanych materidll s vazbou na danou problematiku. Z dostupnych informaci v3ak Ize odvodit, Ze
mnohé trendy, byt popsané starSimi daty, stale plati a maji patrné i v soucasné dobé vzristajici nebo
pretrvavajici tendenci.

Dil¢iinformace o dopravni cyklistice jsou diky vySe uvedenému prevzaty primdrné z publikace Cyklistika
pro mésta, informace pro zastupce mést a obci?, studie National Policies to Promote Cycling a The
European cycle route network EuroVelo?, pfipadné z dal3ich zdrojd publikovanych na internetu.

1.1.2.1.1. Cyklodoprava v EU

Zatimco automobilova doprava vykazuje stale rostouci trend, mira vyufziti jizdnich kol je v rdmci EU
jako celku viceméné stabilni s pouze omezenymi vykyvy. Podil cyklodopravy na celkové délbé prepravni
prace se dle statistik za uplynuld obdobi pohyboval ve statech zapadni Evropy v rozmezi 5-10 %, ve
stfedni a vychodni Evropé v priiméru pouze mezi 1-5 %. Pouze dva staty pfitom vyraznéji vybocovaly
z uvadénych rozmeszi, a sice Nizozemsko (27 %) a Dansko (18 %). Lze pfitom predpokladat, Ze zejména

! European Communities (1999): Cycling: the way ahead for towns and cities. Luxembourg: Office for Official
Publications of the European Communities, 1999 — 61 pp. ISBN 92-828-5724-7; ¢esky preklad: MZP (2006):
Cyklistika pro mésta. Informace pro zastupce mést a obci. MZP, 2006 — 80 stran. IBSN 80-7212-387-4

2 European Conference of Ministers of Transport (2004): National Policies to Promote Cycling. ECMT, 2004 — 90
pp. ISBN 92-821-2325-1
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v zemich stfedni a vychodni Evropy doslo oproti zminénym obdobim k dalSimu nardstu podilu
cyklistické dopravy na uroven dosahujici cca 3—7 %. Zejména ve vétSich méstech je podil ¢asto i vyssi,
v zavislosti na mnozstvi cyklistickych opatfeni, kterd v daném mésté byla realizovana.

Cyklistika jakoZto jeden ze zplsob( dopravy ma v Evropé obzvlastni vyznam pro kazdodenni Ucely.
Udaje o cyklistice v réiznych evropskych zemich jsou, pokud viibec existuji, obecné zastaralé, a ne pfilis
srovnatelné (Ministerie van Verkeer en Waterstaat & Fietsberaad, 20093). Statistiky o cyklistice
nanestésti prestaly byt v rdmci sbéru dat o dopravé na Urovni EU sledovany zhruba kolem roku 2000.
| tak lze nicméné vysledovat urcité souvislosti napf. ze srovnani nejriznéjsich dat vztahujicich se
k vyuzivani jizdnich kol sebranych v rdmci prlzkum( verejného minéni — tzv. Eurobarometru — a
statistik EU. Mira vyuZiti jizdnich kol se v ramci jednotlivych zemi EU vyrazné [isi. Ve vétsiné zemi
s minimalnim podilem cyklistiky na dopravé je jizdni kolo vyuZivdno prevainé pro rekreacni ucely,
popfipadé se jeho vyuZiti pro cyklodopravu omezuje pouze na urcitd mésta, v nichZ byla realizovana
opatreni pro zlepseni cyklodopravy (napt. York ve Velké Britanii nebo Ferrara v Italii (Trasporti e
Territorio, 2010%). V zemich s vysokym podilem cyklistiky na dopravé, jako je Dansko a Nizozemsko,
spociva vétsina jizd na kole naopak v kazdodenni dojizdce do zaméstnani a skol, za ndkupy a sluzbami
¢i dokonce v pracovnich cestach (Pucher & Buehler, 2008°).

Graf 1 — Mira vyuziti jizdnich kol, srovnani zemi EU
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m Passenger-km bicycle per person per year (EU15, 2000)

Number of bicycles per thousand inhabitans (2004)
m Cycling as main mode of transport for daily activities (EU27, 2010)
¥ Cycling as main mode of transport for daily activities (EU27, 2007)

Zdroj: Institute of Transport and Tourism, University of Central Lancashire, UK; Centre for Sustainable Transport
and Tourism, Breda University, the Netherlands (2009): The European cycle route network EuroVelo.

3 Ministerie van Verkeer en Waterstaat, & Fietsberaad. (2009). Cycling in The Netherlands. The Hague,
Netherlands: Ministry of Transport, Public Works and Water Management, Directorate-General for Passenger
Transport / Fietsberaad (Expertise Centre for Cycling Policy).

4 Trasporti e Territorio. (2010). The promotion of cycling. Brussels, Belgium: European Parliament - Directorate-
General for Internal Policies - Policy Department B: Structural and Cohesion Policies.

5 Pucher, J., & Buehler, R. (2008). Making Cycling Irresistible: Lessons from The Netherlands, Denmark and
Germany. Transport Reviews, 28(4), 495-528.
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PfestoZe vySe uvedené Udaje lze pouZit jako zdkladni informaci o popularité cyklistiky v jednotlivych
statech EU, jejich vypovidaci hodnota je omezena napfriklad tim, Ze vlastnictvi kola nemusi nutné
vypovidat o intenzité jeho vyuZivani, stejné tak jako o ni zcela nevypovida statistika prodejd jizdnich
kol, ackoli druhy zminény ukazatel miZe vypovidat o celkové popularité cyklistiky. Pfestoze vyse
uvedené Udaje jsou z dnesniho pohledu jiz pomérné zastaralé (novéjsi udaje nejsou k dispozici),
z dostupnych informaci Ize odhadovat Ze vétsina z nich odvoditelnych trendd pretrvava.

Kromé vyse uvedenych udajl lze z dostupnych prizkum( a statistik odvodit i nékolik dalSich
charakteristik tykajicich se cyklistiky. V zemich s nizkou intenzitou (podilem) cyklistiky na dopravé maji
obecné muzi vétsi sklon k vyuzivani jizdniho kola nez Zeny, nicméné v zemich s vysokym podilem
cyklistiky na dopravé je rozloieni mezi jednotliva pohlavi vyrovnané. Role cyklistiky historicky
zaznamenala silny Gtlum ve vSech zemich v obdobi mezi 50. a 70. lety 20. stoleti (napf. v roce 1950 byl
podil cyklistickych jizd ve Velké Britanii 15 %, tzn. vys$si neZz soucasny podil v Némecku). Pokrokové
méstské a dopravni planovani tyto trendy otocilo vzemich jako Némecko, Ddnsko a Nizozemsko
(Pucher & Buehler, 2008°), nové se k témto zemim pridava Rakousko, Francie, ale i napf. Spanélsko, ¢i
Velka Britanie. Vyznamnou roli pfi podpore cyklistiky jednoznacné hraje narodni politika/politika statni
spravy, tzn. podpora ze strany statu, popr. nizSich Uzemné samospravnych celkd (regionl, mést a obci).
Prikladem je narist poctu systému/schémat tzv. verejnych kol (pujéovani kol pro vefejnou dopravu ve
méstech) provozovanych po celé Evropé, kdy v roce 2000 fungovalo 1 takovéto schéma, v roce 2005
jich bylo provozovano jiz 238 a v roce 2010 celkem 319 (Beroud, Clavel, & Le Vine, 20107). The United
Nations v roce 2011 uvadi 375 schémat ve 33 rdznych zemich, v nichZ je k dispozici pro verejnou
dopravu 236 000 jizdnich kol. Novéjsi tdaje bohuZel nejsou k dispozici, nicméné systém tzv. vefejnych
kol za¢alo vyuZivat vice evropskych mést véetné nékolika mést v Ceské republice, z ¢ehoi Ize vyvodit,
Ze i pocet jizdnich kol, kterd je mozné pro tento styl dopravy pouZit, je k dispozici vice.

Cyklistika v urbanizovanych oblastech ma jakoZto prostfedek dopravy na kratsi vzdalenosti oproti jinym
druhdm dopravy mnoizstvi vyhod, jako jsou kupfikladu Setrnost k Zivotnimu prostredi (bez emisni a
hlukové zatéze), nakladova efektivnost, pozitivni vliv na dusSevni i fyzické zdravi obyvatel
prostfednictvim pravidelného pohybu, relativni rychlost oproti chlizi apod.

Mezi hlavni vnimané prekazky pro realizaci cyklistiky ve méstském prostredi, které (s vyjimkou nékolika
malo statd) stale drzi cyklistiku na pozici okrajového segmentu osobni dopravy, Ize zaradit pfedevsim
vySsi rizikovost stfetu s motorovou dopravou a pravdépodobnost zcizeni jizdniho kola, rostouci
cestovni vzdalenosti v dUsledku ristu méstskych aglomeraci, vnimani cyklistiky jako dopravy s nizsim
spolecenskym statutem a nevyhovuijici klimatické a geografické podminky pro jeji realizaci.

Volba cyklistiky jako zplsobu dopravy zavisi na subjektivnich faktorech, jakymi jsou spolecenska
pfijatelnost, pocit bezpeci, uzndvani kola za dopravni prostredek i pro dospélé atd. Stejnou mérou se
vsak uplatiuji i objektivni faktory jako topografie terénu, podnebi, rychlost a bezpecnost provozu a
praktické aspekty.

Z objektivnich negativnich faktord ma odrazujici Uc¢inek pouze vétsi pocet strmych stoupani, casty silny
vitr, intenzivni srazky a velka horka. Nizka intenzita cyklistiky (5 az 10 %) je pfitom dosazZitelna ve

6 Pucher, J., & Buehler, R. (2008). Making Cycling Irresistible: Lessons from The Netherlands, Denmark and
Germany. Transport Reviews, 28(4), 495-528.

7 Beroud, B., Clavel, R., & Le Vine, S. (2010). Perspectives on the growing market for public bicycles: Focus on
France and the United Kingdom. Paper presented at the European Transport Conference, Glasgow, UK.
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vétsiné evropskych mést. Ve méstech s 50 az 500 tisici obyvateli, kde jsou pfiznivé geografické a
klimatické podminky a kde se uplatfiuje vSeobecna koncepce méstské mobility, Ize zcela redIné pocitat
s dosaZzenim 20 aZz 25% podilu kol na celkové délbé prepravni prace (v nejuspésnéjsich ,cyklistickych”
méstech tato hodnota presahuje 30 %).

Pouzivani osobnich automobil(l ve méstech lIze Uspésné sniZit tam, kde mésta budou uplatiovat
opatteni na podporu cyklistiky v kombinaci s podporou verejné dopravy. Po technickych Upravach z
posledni doby se moderni kolo stalo efektivhim a pohodlnym dopravnim prostfedkem. Jizdni kola
neznedistuji prostredi, jsou ticha, hospodarna, nenapadna a dostupna vsem ¢lenlm rodiny. Na kratsi
vzdalenosti (do 5 km) jsou rychlejsi, zejména pfi zvaZeni castych dopravnich zacp v méstskych centrech.
Jizdy do 3 km tvofi v Evropé vice nez 30 % v3ech jizd osobnim automobilem a cesty do 5 km dokonce
50 %. Je tudiZz mozno k nim bez vétsich problém( namisto automobilu vyuzit jizdni kolo.

Z v minulosti provedenych prizkumd verejného minéni rovnéz vyplyva poznatek, Ze vice nez 70 %
vSech Evropan( zastava nazor, Ze pouzivani jizdnich kol by mélo byt ve méstech oproti automobilim
zvyhodnéno. Na jizdni kola tedy lidé pohlizeji pfinejmensim stejné pozitivné jako na jiné zpUsoby
individualIni dopravy.

Tabulka 1 — Srovnani rtiznych zpUsobl dopravy z hlediska ekologiénosti pfi stejné délce cest a
stejném poctu prepravovanych osob na 1 km

. osobni i 3
osobni . nakladni |, . .
. automobil s ., | jizdni kolo | letadlo viak
automobil , automobil
katalyzatorem

spotreba prostoru 100 100 10 8 1 6
spottfeba primarni energie 100 100 30 0 405 34
CO2 100 100 29 0 420 30
oxidy dusiku 100 15 9 0 290 4
organ'lcke slouceniny uhliku 100 15 3 0 140 5
a vodiku

Co 100 15 2 0 93 1
celkové znecisténi ovzdusi 100 15 9 0 250 3
riziko dopravnich nehod 100 100 9 2 12 3

Zdroj: Cycling: the way ahead for towns and cities. Luxembourg: Office for Official Publications of the European
Communities, 1999, Zaklad = 100 (osobni automobil bez katalyzatoru)

1.1.2.1.2. Cyklodoprava v CR
Cyklodoprava v CR a jeji podil na celkové dopravé

Detailné&j$i hodnoceni aktualniho stavu cyklodopravy na tzemi CR se potyka s obdobnymi problémy,
jako v pfipadé hodnoceni na evropské Urovni, tzn. s faktickou neexistenci relevantnich obecnych dat ¢i
prinejlepsim s nedostatkem dat dostatecné aktudlnich, a to i pres existenci tzv. cykloskupiny na Urovni
Ministerstva dopravy, ktera si zajisténi potfebnych podkladovych dat stanovila jako jeden z cilG.
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Hodnoceni cyklistické dopravy tudiz bylo provedeno s vyuzitim dil¢ich vystupl nékterych v minulosti
realizovanych vyzkumnych projektli — zejména pak projektu CYCLE21. Diléi vystupy tohoto projektu
pfitom pro hodnoceni vyuzivaly data CSU ziskana ze S¢&itani lidu, dom@ a bytd 2001 (SLDB 2001);
konkrétné se jednalo o Udaje o obyvatelstvu vyjizdéjicim a dojizdéjicim do zaméstnani a Skol podle
pouzivaného dopravniho prostredku.

Z celkového poctu cca 2,315 mil. vyjizdéjicich a dojizdéjicich obyvatel v r. 2001 vyuzivalo kolo jako
dopravni prostiedek 3,1 % (cca 72,5 tisic) obyvatel. V souvislosti s cyklistickou dopravou je nicméné
tfeba zdlraznit, Ze uvedené vysledky jsou ve vztahu k cyklistdm znaéné zkreslené. V podminkach CR je
totiz dojizdka do Skolskych zafizeni zcela margindlni a jeji podil na celkové délbé prepravni prace
zdaleka nedosahuje hodnot srovnatelnych s cyklisticky ,vyspélymi“ zemémi (napf. Némecko,
Holandsko, Rakousko). Bereme-li v Uvahu jen vyjizdku a dojizdku do zaméstnani, podil cyklistické
dopravy na celkové délbé prepravni prace za celou CR pomérné vyrazné narsta; dle vysledkd SLDB
2001 ¢inil 7,3 %, pficemz na této urovni se napf. dle informaci z aktualizované Cyklostrategie pohybuje
i v soucasnosti. Cilem narodni Cyklostrategie je dosdhnout s podporou statu 10% podilu cyklistiky na
prepravnich vykonech v roce 2020. Zda se cile podafilo dosahnout bude vyhodnoceno az v roce 2021
v ramci nasledného scitani lidu, domu a bytd. Z dostupnych informaci z dil¢ich prizkum v jednotlivych
méstech vsak Ize predpokladat, Ze i presto, Ze vyuziti cyklodopravy pro dojizdku zaznamenava vytrvale
rostouci trend lze olekavat, Ze stanoveného cile nebylo dosazeno, nebot systémova podpora na
celostatni Urovni nedosahuje potfebnych parametr(i a aktivity na podporu rozvoje cyklodopravy na
lokalni Urovni jsou stale spiSe ojedinélé.

Graf 2 — Podil jednotlivych druhi dopravy na délbé prepravni prace u celkové pravidelné dojizdky
pro skupiny mést a obci podle poctu obyvatel
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Zdroj: CDV (2007): Analyza potieb budovéni cyklistické infrastruktury v CR ,CYCLE21“. Zavére¢na vyzkumna
zprava za dil¢i cil 2. Studie o skutec¢ném podilu cyklistické dopravy na celkové délbé pfepravni prace. Brno, leden
2007
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Z uvedeného grafu je pomérné dobre patrné, Ze role cyklistické dopravy pfi kazdodennich cestach do
zaméstnani a Skol je stejné jako v pripadé celoevropskych trendd znaéné zavisla na velikosti mést a
obci (dané poctem obyvatel), ze kterych tyto pravidelné cesty vychazeji. V pripadé velkych mést nad
100 000 obyvatel je podil cyklistické dopravy na dojizdce (délbé prepravni prace) v podstaté
zanedbatelny, vétsiho vyznamu zacina nabyvat az u stfedné velkych mést (50 — 100 tisic obyvatel) a
nejvyssich podild pak dosahuje u malych mést a obci (v zdsadé vSechna sidla mensi nez 20 tisic
obyvatel), kde se hodnota jejiho podilu na cestach do zaméstnani a Skol pohybuje i na celostatni drovni
v priméru kolem 7 -9 %.

Pfedevsim ve velkych méstech (Praha, Brno, Ostrava) nicméné existuje potencidl na skokové zvyseni
podilu cyklistiky na prepravnich vykonech viadu desitek procent, kdy napf. v Praze vramci
realizovanych prizkum priznava az 29 % dotazanych, Ze by na kole jezdilo pravidelné za predpokladu
vytvofeni odpovidajicich podminek predevSsim z hlediska bezpecnosti. Vinou prebujelého
automobilismu a jeho nekontrolovaného rozvoje predevsim v centrech mést spolu s absenci podpory
cyklistické dopravy doslo v CR ke sniZeni podilu cyklistd na pFepravnich vykonech hlavné v mensich
méstech. | s ohledem na nizkou moznost vyuZiti sluzeb hromadné dopravy a rostouci ceny pohonnych
hmot je tento negativni trend potreba zastavit a zvratit.

Na vyutziti jizdniho kola pfi kazdodenni pravidelné dojizd'ce vSak maji v podstaté bez ohledu na velikost
aglomerace podstatny vliv regionalni specifika. Odhlédneme-li od objektivné jen tézko ovlivnitelnych
faktord (napf. geomorfologické podminky jako obtiZzny, kopcovity terén, existence prirozenych di
umeélych prekazek v intravildnu — toky fek, pfirodni Utvary, pamatkové chrdnéna historickd centra
apod.), které samy o sobé mohou mit velice vyznamny vliv na atraktivitu cyklistiky v dané municipalité,
Ize pfitom obecné predpokladat, Ze podil cyklodopravy je vyssi v téch regionech, resp. méstech a
obcich, kde jsou pro tento druh dopravy vytvoreny lepsi podminky (zejména z hlediska bezpecnosti —
samostatné vedeni cyklostezek, mimouroviova kfizeni s motorovymi komunikacemi, vyhrazeni pruht
pro cyklisty apod. — a pfimosti vedeni k cilim jizdy).

Celkové rozdéleni pfepravni prace mezi jednotlivé druhy dopravy se pochopitelné vyrazné lisi v
zavislosti na:

- délce vykonané cesty a
- dobé trvani cesty,

kdy cyklistickd doprava ma zcela logicky vyssi zastoupeni u kratsich (jak z hlediska vzdalenosti, tak z
hlediska ¢asu) cest. Z hlediska délky (vzdalenosti) vykonané cesty se cyklodoprava vyznamnéji
uplatiiuje u cest dlouhych cca 1-6 km (podil v rozmezi 10 — 15 %) a zejména potom u cest mezi 2 — 3
km dosahuje (pfes 20 % podil na celkové délbé prepravni prace). Z pohledu doby trvani cesty se potom
u cest do 15 minut cyklodoprava podili cca 9 % na celkové pravidelné dojizdce, u cest v délce trvani
15-30 minut cca 7 %, u delSich cest je jiz jeji podil zanedbatelny).

Dopravni (méstska a pfiméstska) cyklistika

Vyhodou cyklistické dopravy oproti jinym zplsoblm dopravy ve méstech je zejména jeji ekonomicka
efektivita, bezhlu¢nost, privétivost k Zivotnimu prostfedi a malé naroky na vyuziti ploch. Pfi soucasné
urovni motorové dopravy je rovnéz motivaci nékterych skupin obyvatel pro intenzivnéjsi uzivani
jizdniho kola eliminace pfipadnych potizi s hledanim parkovacich mist ¢i s uviznutim v dopravnich
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zacpach. Cyklistika navic na rozdil od motorové dopravy dokaze zajistit individualni mobilitu v podstaté
vSsem skupindm obyvatelstva bez ohledu na jejich stafi ¢i vysi pfijmu.

Cyklodoprava v urbanizovaném prostoru poskytuje jejim tcastniklim znacnou flexibilitu a ¢aste¢né
zajistuje i dopravni obsluznost v regionech. K adekvatnimu vyuziti potencialu cyklistické dopravy a
zvySeni motivace obyvatel ke kazdodennimu uZivani jizdniho kola je pfitom nezbytné predevsim
vytvofit nabidku bezpecnych cyklotras vcetné odpovidajictho zazemi. Opatfeni pro zkvalitnéni
podminek pro cyklodopravu je pfitom celd fada, pricemzZ mezi zakladni z nich Ize zaradit kupfikladu
zklidriovani dopravy na vymezenych komunikacich (vytvofenim tzn. obytnych zon s omezenim rychlosti
jizdy motorové dopravy), realizace cyklistickych pruh(, nebo vybudovani samostatnych cyklostezek.

Pro realizaci dopravni cyklistiky (tzn. jizdy z mista bydlisté do zaméstnani, skol, na Urady apod.) je
nezbytna:

- existence bezpecné komunikace, pokud mozno pfimého sméru bez vétsich prevyseni;

- moznost Uschovy jizdniho kola, at jiz na terminalech IDS &i Zeleznicnich stanicich (pFi realizaci
Casti cesty s vyuZitim prostfedkl verejné hromadné dopravy), anebo pfimo v misté dojizdky
(zaméstnani, skola, urady, obchodni vybavenost)

Urover cyklistické dopravy pii kazdodennich cestach do zaméstnani a $kol v CR se znaéné liéi v zavislosti
na velikosti mésta ¢i obce, z nichZ tyto pravidelné cesty na jizdnim kole vychazeji (viz graf 3). Mezi
pravidelnou dojizdkou do zaméstnani a do skoly mohou byt vsak zajimavé a vyrazné rozdily u nékterych
druhl doprav — viz ddle komentare k nejvyraznéjsSim odliSnostem u téchto dvou typl nejcastéjsich
pravidelnych cest.

= Cesty do zaméstnani

PFi porovnani cest do zaméstnani s celkovou pravidelnou dojizdkou zjistujeme v zévislosti na poctu
obyvatel jednotlivych mést a obci (viz Graf 2 a Graf 3), Zze prlibéh zmén podild jednotlivych druht
dopravy je v obou pfipadech velmi podobny, rozdily jsou spise v mife podild jednotlivych druhl
dopravy, kterd je u cest do zaméstnani v nékterych pripadech vétsi a v nékterych pfipadech mensi.

Podil cyklistické dopravy je u kazdodennich cest do zaméstnani zpravidla o néco vyssi v porovnani s
celkovou pravidelnou dojizdkou. Nejvyraznéjsi rozdil je pfitom u stfedné velkych a malych mést do
50 000 obyvatel a u vSech malych obci, kde se podily cyklodopravy pohybuji v rozmezi cca 10 — 12 %.
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Graf 3 — Podil jednotlivych druhli dopravy na délbé pfepravni prace u cest do zaméstnani pro skupiny
mést a obci podle poctu obyvatel
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Zdroj: CDV (2007): Analyza potieb budovéni cyklistické infrastruktury v CR ,CYCLE21“. Zavére¢na vyzkumna
zprava za dilci cil 2. Studie o skute¢ném podilu cyklistické dopravy na celkové délbé prepravni prace. Brno, leden
2007

= Cesty do Skol

Podil jednotlivych druhl dopravy na cestdch do Skoly ma vyrazné odlisny pribéh neZz u cest do
zaméstnani. Zakladni trendy zavislosti tohoto podilu na velikosti mést a obci, ze kterych tyto cesty do
Skoly vychazeji, zGstavaji u vétsiny druhll dopravy zachovany, avsak zasadni rozdil je v konkrétnich
hodnotdch.

Souhrnné Ize nicméné konstatovat, Ze cesty do Skoly se v zavislosti na velikosti mésta omezuji pouze
na nékolik malo druhl dopravy, pficemZ cyklodoprava zde zaujima znacné marginalni Ulohu.
Vyznamnéji je zastoupen zejména pési provoz a méstska hromadna doprava, jejichZ vzajemny podil
pochopitelné fluktuuje v zavislosti na velikosti mésta (stfedni a velka mésta — pési provoz od 40 aZ do
cca 70 % vyssi podil MHD). V pfipadé malych mést a obci jsou cesty do kol vétSinou realizovany pravé
formou zminované pési dochazky, popfipadé (z malych obci s absenci Skolskych zatizeni) vyuzivanim
verejné (meziméstské) autobusové dopravy castecné dopliiované i dopravou Zeleznicni.
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1.1.2.1.3. Aktudlni trendy v cyklodopravé

Aktualni trendy v cyklodopravé Ize rozdélit do nékolika skupin, které jsou charakteristické zejména
svym zamérfenim na vybrané , projekty/iniciavity”, jejichz cilem je zvysit popularitu cyklodopravy
zejména ve vétSich méstech a aglomeracich. Mezi nejrozsifenéjsi trendy Ize v tomto kontextu zaradit:

Bike sharing

Bike sharing je sit paj¢oven nebo automatickych stanic s jizdnimi koly, které si |ze vypUjcit na jednom
stanovisti a na jiném je vratit. NejCastéji se pocita s pljcovanim kol ve mésté pro dopravu na kratkou
vzdalenost, respektive na kratky ¢as, existuji ale i systémy regionalni pro turistiku.

Jedna se v soucasnosti o jeden z nejrozsifenéjsich trendq, ktery se po rozsireni v zapadni Evropé rozsifil
i do Ceské republiky, kde je rozvijen zejména ve vétsich méstech. Mezi nejvétsi provozovatele na Gzemi
CR patfi:
- Rekola — v soucasné dobé nejrozsifenéjsi systém zaloZzeny na mobilni aplikaci nabizejici kola
v 6 méstech, mezi kterymi jsou i Ceské Budé&jovice

- Homeport (Nextbike) — svétové rozsifeny systém puUjcovny bezstanicovych elektrokol, ktery
v CR nabizi kola v Praze

- Velonet — nabizejici kola v omezené ¢asti centra Prahy

VSechny uvedené systémy jsou v soucasné dobé provozovany na bazi soukromych iniciativ bez
zapojeni vefejného sektoru. Vyjimku predstavuji pGjéovny Ceskych Drah, které nejsou klasickym
bikesharingovym systémem, nicméné nabizeji moznost zapdjéeni kola na vybranych stanicich Ceskych
Drah a jeho navraceni v jiném misté. Pokusy se zavedenim vefejného bikesharingového systému byly
realizovany i v Praze, vysledna verejna zakazka vsak zatim nebyla realizovana.

Trend verejnych pljcoven je zndm zejména ze zapadni Evropy, kde je tento systém Uspésné
provozovany v Lyonu, Pafizi, Mnichové ¢i Barceloné. Ve vSech dotcenych méstech vyhodnoceni
dopadu prokazalo vyznamny pfinos zejména diky vyuZitelnosti pro kazdodenni mobilitu.

Bike & Ride

Druhym nejcastéjsim trendem v Ceské republice je pokradujici rozvoj systémi Bike & Ride. Systém
,Bike & Ride” (B+R) je forma kombinované prepravy s navaznosti cyklistické dopravy na verejnou
dopravu. Smyslem systému je vybudovat infrastrukturu umoZznujici bezpecné odstaveni jizdniho kola v
prostorach ¢i v blizkosti nadrazi, Zelezni¢nich stanic, stanic metra a jinych terminal( nebo zastavek
verejné dopravy, jenZz umozni cestujicimu pokracovat k cili jeho cesty vlakem, autobusem apod. Jizdni
kolo v systému funguje jako dopravni prostiedek pro kratké vzdalenosti z mista bydlisté (¢i zaméstnani)
ke stanici.

Opakem tohoto zpUlsobu je R & B pro vyuZiti jizdniho kola v cilovém misté, tzn. jizdu verejnym
prostfedkem do cilové zastdvky a odtud pokracovani dale na kole.

Speciadlnim pripadem je pouziti jizdniho kola pro cestu k vychozi zastavce verejné dopravy a zaroven
od cilové zastavky k cili cesty s vyuZitim pfepravy kola vefejnou dopravou.
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S ohledem na vyrazné Sirsi okruh okoli dostupny od stanice jizdnim kolem neZ pési dopravou, je tak
podpora systému Bike & Ride v zajmu Zelezni¢ni dopravy, nebot tim vyrazné stoupa pocet jejich
potencionalnich uZivatelll. Dle dostupnych informaci se napfiklad v Némecku celkem 15 % vSech
uzivatell Zelezni¢ni dopravy dopravuje na nadrazi jizdnim kolem, v Nizozemi a Dansku je to dokonce
30 %.

Zakladni predpoklady pro Uspésné Bike & Ride:
- Dostatecny pocet stojanll na jizdni kola
- Vhodné umisténi Bike & Ride
- Komfortni stojany na jizdni kola s ochranou proti povétrnostnim vliviim a kradezim
- Propagace nové nabidky

- Pomoc pfi nedostatku mista

PrestozZe oproti predchozim letlim doslo k zlepseni, z provedeného Setfeni aktualni situace vyplynulo,
e vybaveni Zelezniénich stanic a zastdvek v Ceské republice v duchu systému Bike & Ride je stale velmi
slabé. Na vétsiné velkych vlakovych nadrazi dosud chybii zakladni cyklostojany (popf. jsou velmi Spatné
kvality), automatické cyklogaraze znamé napr. z némeckych a rakouskych mést do ¢eského prostredi
ani za uplynulé obdobi let 2014-2019 nedorazily.

Casty problém predstavuji také vlastnické vztahy k pozemk(im, na kterych stojany stoji. Ceské drahy se
postupné rozdélily do nastupnickych organizaci a zaroven se rozdélil i majetek. CD dnes funguji jako
jeden z dopravcl a spravu infrastruktury prevzala SZDC, s. o. Ve stanicich mnohdy prostory pro
uschovnu kol chybi a €D, a.s. nemé ani zaméstnance k jejich provozu. MoZné fedeni tohoto problému
predstavuje nalezeni sitového partnera za podpory kraje, ktery by se staral o stojany a celkové
zabezpeceni a zaroven by pusobil u atraktivné verejnych doprav v regionu, aby zabezpedil prestupni
vazby. Otazkou je na jakém pozemku a za jakych podminek provozovny zfidit.

Samostatnou ¢asti je pak systém Bike & Ride / Ride & Bike v ndvaznosti na zachytna parkovisté, kterd
ve vétSich méstech vznikaji scilem omezeni dopravy zejména v centrech mést. | zde dochazi
k postupnému zlepseni, vétsina zachytnych parkovist je vybavena alesporn zakladnimi kolostavy, velmi
¢asto vSak chybi dostatec¢né komfortni napojeni cyklostezkou nebo bezpecnou cyklotrasou na hlavni
destinace ve mésté, a i tento systém je tak vyuzivan v mensi mire, nez jaky je jeho potencial.

Elektrokola/pedelek

Trendem, ktery v uplynulych letech zaznamenal nejvétsi rozvoj jsou jednoznacné elektrokola. Pojem
,elektrické kolo” v sobé pritom skryva dvé odlisna technicka feseni vozidel s pomocnym elektrickym
motorem — elektrokolo a pedelek.

Elektrokola jsou jizdni kola vybavena doplfikovym elektrickym motorem, ktera mohou byt pohanéna i
vyluéné timto motorem, takZe cyklista nemusi nutné slapat. Témto kolim se fikd obecné e-bikes
(elektricka kola).
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Pojmem , Pedelek” (pedelec) jsou oznacovana kola vybavend pomocnym motorem, ktera nemohou
byt pohdnéna vyluéné timto motorem. Na pedeleku motor pracuje pouze tehdy, kdyz cyklista Slape do
pedall. Cyklista tedy musi pfed tim, neZz motor zabere, nékolikrat Slapnout do pedald.

Zajem o tato elektrokola obecné je do znacné miry vyvoldn tim, Ze Cini cyklistiku snazsi a pohodInégjsi.
Mezi hlavni vyhody elektrokol v porovnani s automobily ¢i motocykly patfi zejména ekologi¢nost a
nizka spotreba energie. Oproti ,klasickym“ jizdnim kollim tato kola vyrazné usnadnuji a zrychluji jizdu,
umoznuji prekondvat vétsi vzdalenosti a kuprikladu také usnadnuji prevazeni vétSich nakupl ¢i déti,
coz mUzZe byt v nékterych pripadech pomérné namahavé. Jejich vyhodou je také moznost vyuziti pro
nakladni dopravu a logistiku uvnitf mést.

Diky skutecnosti, Ze vyrazné pomadhaji snizit narocnost pohybu na kole, ptimély elektrokola k pohybu
terénech je tak Casto mnoistvi cykloturistl vyrazné vyssi, nez tomu bylo pfed rozvojem trendu
elektrokol.

Velky narlst poctu elektrokol s vyssi priimérnou rychlosti nicméné vyZaduje také adekvatni zmény i
Upravy cyklistické infrastruktury. Vzristd poptdvka po vice ,cyklodalnicich”, bezpecnéjsich a
kvalitnéjsich parkovacich mistech a dobijecich mistech zejména v blizkosti patefnich cyklotras.

1.1.2.2. Cykloturistika jako soucasti rekreace a cestovniho ruchu

Cykloturistika je casto klasifikovdana jako samostatny produkt udrZitelného cestovniho ruchu. V
celoevropském méritku predstavuje zasadni faktor jejiho rozvoje existence cyklistické sité narodniho
a nadndrodniho vyznamu, tzn. sité dalkovych tras zajistujici bezproblémové cykloturistické spojeni
mezi jednotlivymi staty a potazmo regiony. Tuto funkci pfitom plni zejména evropska sit cyklotras
EuroVelo.

V kontextu uvedeného byla tudiz jako jeden z hlavnich pramen( pro zpracovani strucné analyzy
cykloturistiky na evropské drovni vyuZita publikace The European cycle route network EuroVelo® (m].
také opétovné s prihlédnutim k absenci informaci a aktualnéjsich dat, vztahujicich se k problematice
cykloturistiky na evropské uUrovni, coZ je obdobny problém jako v pfipadé cyklistiky dopravni).
Vzhledem ke skutecnosti, Ze na cykloturistiku je nahliZzeno jako na soucast cestovniho ruchu, opiraji se
analyzy a odhady vyvoje cykloturistiky publikované v uvedené studii zpravidla o statisticka data tykajici
se pravé odvétvi cestovniho ruchu jako celku, popfipadé vyuzivaji poznatkd z dil¢ich hodnoceni
provadénych v ramci specifickych studii zpracovanych na urovni nékterych clenskych statd EU
(primarné Némecko, Svycarsko, Nizozemsko a Velka Britanie), informaci ziskanych z pfimého osloveni
expertu zabyvajicich se problematikou rozvoje cyklistické dopravy v jednotlivych zemich ¢i dostupnych
podkladid publikovanych na internetu.

8 Institute of Transport and Tourism, University of Central Lancashire, UK; Centre for Sustainable Transport and
Tourism, Breda University, the Netherlands (2009): The European cycle route network EuroVelo. Challenges and
opportunities for sustainable tourism. Brussels: European Parliament, 2009 — 144 pp. ISBN 978-92-823-2859-0
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1.1.2.2.1. CyKkloturistika / rekreac¢ni cyklistika v EU

Dle odhad( publikovanych v r. 1999 (Lumsdon®) dosahoval podil cykloturistiky cca 2 — 4 % vsech
dovolenych v Evropé. Tento odhad byl zaloZzen na diskusich s experty a zpravé touroperatoru
specializovanych na oblast cykloturistiky v daném obdobi. Pfedpovéd budouciho vyvoje pfitom
pocitala s tim, Ze v r. 2009 by tato Urover mohla Cinit v priméru 6 — 12 %, pficemz v nékterych statech
jako Ddnsko ¢i Némecko by podil cykloturistiky mohl byt vyssi, zatimco ostatni zemé by mohly

evvs

Ackoli stale neexistuji relevantni data o celkové Urovni a ocenéni existujiciho cykloturistického ,,trhu”
(z dostupnych informaci vyplyva, Ze takovato data dosud nejsou sbirana na narodni ¢i regiondlni Grovni
ve vétsiné zemi), omezeny pocet narodnich a regionalnich dat v soucasnosti dostupnych naznacuje, Ze
zminované prvotni odhady se ukazuji byt aZ pfiliS optimistické.

PrestoZe se tato data vztahuji k nejriznéjsim ekonomickym dopadim cykloturistiky, jsou relevantnim
ukazatelem jeji urovné. Naptiklad v Dansku je podil celkového obratu z cestovniho ruchu vztahujiciho
se k cyklistice velmivysoky: v r. 2008 ¢inil 13 % (Mgller Munch, 2010%°), nicméné tato hodnota zahrnuje
i mékké formy cykloturistiky. V Rakousku je odhadovano, Ze cykloturistika se v 1été podilina 5,5 az 6 %
celkové zameéstnanosti (tzv. full-time equivalent employment) v cestovnim ruchu (Miglbauer,
Pfaffenbichler, & Feilmayr, 2009'?). V Némecku tvofi pfimy roéni obrat z cykloturistiky (3,9 mld. €) 3 %
celkového obratu ze viech jednodennich pobytd a pobytl s pfenocovanim (BMWi, 2009%?). Ve Francii
predstavuje 5,5 milionu dovolenych, tj. 3,3 % celkového poctu dovolenych, ,,cyklodovolené” (dovolené
na kole). Toto cislo nicméné zahrnuje jakoukoli dovolenou, kde jizdni kolo hraje dulezitou roli, napf.
také dovolené s jednodennimi vylety na kole (Mercat, 20093). Polet skute¢nych cyklodovolenych s
prenocovanim bude tudiz nepochybné nizsi.

Nejriiznéjsi vyzkumné zpravy o cykloturistice (Millington, 2009%*; Mintel, 2003%, 2007%¢) nenabizeji
odhady urovné celkové poptavky v rdmci Evropy. Cykloturistika je nicméné pfevaziné provozovana jako
soucast tuzemského cestovniho ruchu a je primarné o individudlnim cestovéni. Na druhou stranu,
rozmanitost dostupnych (nabizenych) ,cyklodovolenych” doklada Siroké rozpéti trhu pro lehci
turistické zajezdy. Specializovani touroperatofi nabizeji dovolené na kole v mnoha evropskych zemich
a v nékterych pripadech také ve vzdalenych destinacich (Millington, 2009; Mintel, 2007).

PfestoZe jsou jednotlivé Udaje jiz pomérné zastaralé, i zde Ize s ohledem na obecné vyvojové trendy
predpokladat, Ze jsou stale s velkou pravdépodobnosti platné a k zasadnimu vyvoji v dané oblasti

9 Lumsdon, L. M. (1999). EuroVelo The Market for Cycle Tourism: Brussels: EuroVelo.

10 Mgller Munch, D. (2010). Cycling Tourism in Denmark. Paper presented at the Velo-City Global, Copenhagen,
Denmark.

11 Miglbauer, E., Pfaffenbichler, P. C., & Feilmayr, W. (2009). Kurzstudie Wirtschaftsfaktor Radfahren: Die
volkswirtschaftlichen Auswirkungen des Radverkehrs in Osterreich. Vienna, Austria: Bundesministerium fiir
Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und Wasserwirtschaft.

12 BMWi (Ed.). (2009). Grundlagenuntersuchung Fahrradtourismus in Deutschland. Berlin, Germany: BMWi
(Federal Ministry of Economics and Technology).

13 Mercat, N. (2009). Spécial économie du vélo. Etude compléte. Paris, France: ATOUT FRANCE.

1 Millington, K. (2009). Cycling Holidays: Mintel Oxygen.

15 Mintel. (2003). Cycling Holidays in Europe - Europe - December 2003. Retrieved from
http://academic.mintel.com/sinatra/oxygen_academic/my_reports/display/id=24494&anchor=atom#atomO.

16 Mintel. (2007). Cycling Holidays - UK - July 2007. Retrieved from
http://academic.mintel.com/sinatra/oxygen_academic//display/&id=219264.
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nedoslo. Pozitivni vyvoj lze predpokladat zejména v souvislosti s pokraCujicim trendem rozvoje
ekologicky Setrné turistiky, ktera automaticky vede k podpore cykloturistiky. Ani tento trend vsak
zfejmé neptispél k dosazeni vyse uvedeného dlouhodobého cile.

Vzhledem k absenci dat za jednotlivé staty byly pro zpracovani analyzy vyuZity dostupné zpravy za
staty, v nichZ byly v minulosti zpracovany odborné studie za ucelem zjisténi Urovné poptavky po
cykloturistice. Jednd se primarné o Némecko, Svycarsko, Nizozemi, Francii a Velkou Briténii, za né% jsou
detailnéjsi védecké studie verejné dostupné. Ddle bylo mozno tyto studie doplnit o diléi zjiSténi z
prizkum@ trhu provadénych v Dansku, Belgii, Ceské republice a Spanélsku. Analyzy téchto material(
poskytuji ramcovy prehled o poptavce po cykloturistice v ramci Evropy jako celku. Takovyto zobecnény
pristup je uplatnitelny diky velmi podobnym charakteristikdm cykloturistl ve vSech zemich. Ti v
principu vyZaduji souvisly pribéh, bezpecnost a atraktivitu trasy a jeji kvalitni znaceni, v jednotlivych
statech jsou nicméné patrné kulturni a sociogeografické rozdily, které ovliviuji tendence obyvatel k
realizaci cyklistiky v kazdodennim Zivoté i k jejimu vybéru coby formy traveni dovolené.

Hlavnimi zdrojovymi zemémi cyklistické vyjizdky jsou v ramci evropského turistického prostoru
Némecko a Velkd Britdnie, ze kterych na ,cyklodovolenou” vyjizdi nejvétsi podil turistd.
Nejvyhledavanéjéimi destinacemi jsou pfitom Rakousko, Dansko, Svycarsko a Francie. V pfipadé
Danska tvori podil cykloturistd z jinych zemi az 68 %. Jejich majoritni podil prijizdi z Némecka (Mgller
Munch, 2009%7). Celkové je hodnota trhu odhadovéna na 1,8 mld. DKK (Urfe, 2007%¢).

Jak bylo zminéno jiz dfive, ve vétsiné zemi predstavuje vétSina trhu domadci cykloturistiku, zejména
v Némecku a Nizozemi. V mnoha zemich se narodni agentury pokousi stimulovat rozvoj domaci
cykloturistiky rozvojem Narodni cyklistické sité, v nékterych pfipadech jsou pak tyto aktivity doplnény
o iniciativy zamérené na vytvarenim center pro terénni cyklistiku - MTB centra (napt. Velkd Britanie,
Skotsko, ¢i Wales).

VysSe uvedena data jsou dil¢imi pfiklady, z nichZ Ize odvozovat celkovou charakteristiku rekreacni
cyklistiky v jednotlivych statech EU. PrestoZe se situace v jednotlivych statech lisi, zakladni
charakteristiky jsou velmi podobné a lze znich tedy odvozovat alespon zakladni obraz vyvoje
cykloturistiky v EU.

JelikoZ oblast cykloturistiky neni samostatné sledovdna ani v rdmci statistik EuroStatu a ve vétsiné
pfipadl ani na Urovni béznych statistik cestovniho ruchu v jednotlivych statech EU, nejsou v
relevantnich materidlech evidovany zadné vyvojové trendy v tomto odvétvi.

V ramci konzulta¢niho procesu v pribéhu realizace studie EuroVelo vroce 2009, a nasledné pfri
aktualizaci studie v roce 2012, byli tudiZz osloveni narodni experti na problematiku cykloturistiky (v
r. 2009 osloveno celkem 348 osob v jednotlivych statech EU; vr. 2012 celkem 426 respondent()
prostfednictvim internetového prizkumu, jehoZz cilem bylo ziskat nazory téchto osob na vyvoj
cykloturistiky v zemi jejich plisobeni. V plvodni zpraveé pfitom ve vétsiné pripadd experti dosli k zavéru,
Ze vyvoj cykloturistiky v dané zemi je viceméné ,staticky”, bez vyraznéjsich vykyv(. V aktualizované
zpraveé bylo vieobecné konstatovano, Ze cykloturistika je v soucasnosti na vzestupu, a to i pres pokles
miry dotacni podpory dostupné na regiondlni a lokalni drovni. PfestozZe i tato data jsou z pohledu

17 Mgller Munch, D. (2009). Cykelturismens gkonomiske betydning - for Danmark 2008. Copenhagen, Denmark:
Aktiv Danmark.
18 Urfe, L. (2007, 2007). [Denmark's market].
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aktualni situace v roce 2020 pomérné zastarald, i u nich lze se znalosti situace pfedpokladat, Ze jsou
stdle platna a cykloturistika i v soucasné dobé zaznamendva pribézny mirny narlst popularity.

V tomto ohledu je rovnéz dulezité konstatovat, Ze takovyto marginalni nardst jak ve smyslu zlepSovani
podminek pro cykloturistiku, tak i rastu ,,poptavky” po ni, je v rdmci Evropy znacné nerovnhomeérny. V
zemich jako Rakousko a Francie hraje cykloturistika vyznamnou roli a vykazuje stale rostouci tendence,
zatimco v zemich jako Dénsko, Némecko, Svycarsko ¢&i Nizozemi jiz jeji Uroven pravdépodobné ,,dosahla
miry nasyceni”.

Pti absenci adekvatnich dat je obtizné méfitelné, do jaké miry cykloturistika miZe zaznamenavat
nardst &i naopak pokles. Presto viak zejména zemé jako Belgie, Francie, Polsko a Ceska republika
vykazuji zndmky urcitého nardstu / rozvoje odvétvi cykloturistiky. O tomto rozvoji svédéi napriklad
poptavka po nékterych cyklotrasach jako Praha — Videri — Budapest. V Ceské republice pfiblizné 11 %
populace najede na jizdnim kole ro¢né pres 500 km (pro rekreacni ucely, tzn. v ramci cykloturistiky) a
42 % jezdi na kole minimalné jednou za 2 tydny (CzechMobil team, 2012*°). Naopak napfiklad v zemich
jako Recko a Portugalsko zGstava cykloturistika na pomezi zajmu.

Nejvétsim cykloturistickym ,,trhem” v Evropé je Némecko se svou siti znamou jako D-Network. Podil
zahrani¢nich cyklistd na cykloturistice v Némecku se pohybuje okolo 5 % (BMWi, 2009%°). Toto ¢&islo
potvrzuje také fada regionalnich priizkumd (Dohmen et al., 20112%; ETI, 2007%; Ohlschlager, 2007%;
TMBLM (ed.), 2008%*), ackoli nékteré cyklotrasy vykazuji i vy33i procentudlni zastoupeni (az 9 %)
zahranicnich cykloturistd. Presto je podil zahranicnich cykloturistl nizsi nez celkovy pfijezdovy cestovni
ruch (ktery &ini cca 15 % zahraniénich navstévnik( — Statistisches Bundesamt, 20082°).

Vyznam Némecka pro cykloturistiku Ize na druhou stranu vnimat i z pohledu tendenci Némcl
k cestovani do jinych evropskych zemi. Némecti navstévnici totiz kupfikladu tvori 3 % vSech ucastnikd
cyklistiky v sousednim Svycarsku (pficemz 16 % rekreaénich cyklist( z(stéva na vice ne 2 noci — Ickert,
Rommerskirchen, & Weyand, 2005); v Dolnim Rakousku citaji némecti navstévnici 12 % vsSech
cykloturistd a dokonce 30 % cykloturistd pohybujicich se po dolnorakouském useku Dunajské
cyklistické trasy (MANOVA, 20072%). Navstévnici z Némecka jsou také dlleZitym segmentem pro
skandinavsky ,,trh“.

1% CzechMobil team. (2012). Cyklo a in-line prizkum: Summary Czech cycle (and inline skate) user online survey
August-September 2011. Prague, Czech Rep.: CzechMobil team/CzechTourism.

20 BMWi (Ed.). (2009). Grundlagenuntersuchung Fahrradtourismus in Deutschland. Berlin, Germany: BMWi
(Federal Ministry of Economics and Technology).

21 Dohmen, R., Tiffe, A., Dirhager, U., Borsbach, K., Funke, R., & Kollbach, K. (2011). Analyse von
Radverkehrsstrémen zur nachhaltigen Optimierung von Radverkehrsnetzen. Potsdam, Germany: TMB
Tourismus-Marketing Brandenburg GmbH.

22 ETI. (2007). Regionalwirtschaftliche Effekte des Radtourismus in Rheinland-Pfalz. Trier, Germany: Européisches
Tourismus Institut an der Universitat Trier GmbH.

23 Ohlschlager, K. (2007). Die Fahrradtouristen am Elberadweg. Eine empirische Untersuchung zur Analyse der
Fahrradtouristen am Elberadweg in der Prignitz. Working Paper On Management in Environmental Planning
021/2007 Working Paper On Management in Environmental Planning (Vol. 021/2007). Berlin, Germany: TU
Berlin.

24 TMBLM (ed.). (2008). Radverkehrskonzept fiir den Freistaat Thiiringen. Erfurt, Germany: Thiringer
Ministerium flr Bau, Landesentwicklung und Medien (TMBLM).

25 Statistisches Bundesamt. (2008). Tourismus in Zahlen 2007. Wiesbaden, Germany: Statistisches Bundesamt.
26 MANOVA. (2007). Radfahrer-Befragung 2006: Niederdsterreichische Haupt-Radrouten. Vienna, Austria:
MANOVA.
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Ve Francii tvofi cizinci nejméné 13 % vsech Gcéastnikd cykloturistiky, nicméné jejich podily jsou jesté o
poznani vys$si na cyklotrasach jako napf. EuroVelo 6 (Loire) a EuroVelo 15 (Rhine) (Mercat, 2009%).

Cykloturisté z Ceské republiky maji rovnéz znaéné sklony k provozovéni cyklistiky v zahraniéi: béhem
poslednich 10 let stravilo cykloturistickou dovolenou doma (tzn. vCR) pouze 42 % znich.
Nejpopuldrnéjsimi zahrani¢nimi destinacemi a cyklotrasami z pohledu ceskych cykloturistl jsou
Slovensko, Dunajska cyklisticka trasa, jezero Garda (Itdlie), Rakousko, Chorvatsko a Labska cyklisticka
trasa (CzechMobil team, 2012%).

| zde lze pfitom konstatovat, zZe i pfes neexistenci aktudlnich dat, jsou vyse uvedené trendy stdle platné.

1.1.2.2.2. Cykloturistika / rekreaéni cyklistika v CR

Ceska republika ma pro realizaci cyklistiky rekreaéniho charakteru vyborné predpoklady diky atraktivni
krajiné s clenitym reliéfem, mnozZstvim historickych, kulturnich &i technickych pamatek i pfirodnich
zajimavosti. Ackoli v CR cykloturistika stile zdaleka nepfedstavuje natolik vyznamny segment
cestovniho ruchu jako ve vyspélych cyklistickych destinacich (Némecko, Rakousko apod.), po letech
Utlumu a nizkého zajmu postupné ziskava na vyznamu. Rozvoji jejiho potencidlu jednoznacné nahrava
celkovy vyvoj spolecnosti s narlistem preferenci zdravého Zivotniho stylu i priklonem k ekologicky
Setrnym a ekonomicky Uspornym formam dopravy umoznujicim relativné rychlé a pohodIné poznavani
okolniho prosttedi. Naopak jednim ze zasadnich nedostatkd a bariér rychlejsiho rozvoje cykloturistiky
je absence adekvatni cyklistické nabidky, ktera by byla dostatecné atraktivni a zajistila propagaci
turisticky zajimavych lokalit se vSemi souvisejicimi pozitivnimi pfinosy (narQst navstévnosti, zvyseni
pfijmu z cestovniho ruchu, podpora vytvareni pracovnich mist atd.).

S rostoucim poc¢tem cyklistd v CR vzristaji i poZadavky na souvisejici sluiby, vedle samotné
infrastruktury (cyklostezky) predevsim vybaveni zpfijemnujici jeji uzivani, tj. mobiliaf cyklostezek i
znacenych cyklotras odpocivkami, informacnimi tabulemi s mapami ¢i popisem okolnich zajimavosti.
Samostatnou kapitolou jsou v pFipadé cykloturistiky také poZadavky na odpovidajici nabidku sluzeb
pro cyklistiky v rdmci restauracnich a ubytovacich zafizeni (uschovani kol, vhodné obcerstveni,
moznost servisu, vyprani cykloobleceni atd.). V této nabidce zpravidla zna¢na cast zafizeni cestovniho
ruchu zaostava za béznymi standardy poskytovanymi cyklistim v zahraniénich turistickych destinacich.
V CR maji provozovny nabizejici ur¢ity zavazny standard sluzeb pro cyklisty moZnost ziskat oficidlni
certifikaci Cyklisté vitdni®®, do soucasné doby je nicméné touto znackou certifikovan pomérné nizky
pocet zatizeni, coz je také dano relativné nizkym zadjmem ze strany provozovatell o jeji ziskani.
Srovnani Udajl z let 2014 a 2019 navic ukazuje, Ze pocet téchto zafizeni v ¢ase klesa. Z dostupnych
udajli je pritom ziejmé Ze se tak déje diky rostoucim pozadavkim na zafizeni zapojena v této siti, ktera
vSak nejsou kompenzovana adekvatnimi bonusy napf. v podobé propagace apod.

PfestoZe existuje velké mnoZstvi map a propagacnich materidll, které mohou cyklisté vyuzit jako

informacni zdroj pro ptipravu trasy, Ci celé dovolené, jen velice malo z nich je koncipovano jako
»cyklobalicek”, tedy materidl poskytujici kompletni informace v¢. sluzeb pro cykloturistiku v daném

27 Mercat, N. (2009). Spécial économie du vélo. Etude compléte. Paris, France: ATOUT FRANCE.

28 CzechMobil team. (2012). Cyklo a in-line prizkum: Summary Czech cycle (and inline skate) user online survey
August-September 2011. Prague, Czech Rep.: CzechMobil team/CzechTourism.

29 www.cyklistevitani.cz
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misté (napft. série Vikend na kole vydana Nadaci Jihoceské cyklostezky). Infocentra pak poskytuji ¢asto
jen zékladni informace, sluzby cykloprivodc( témér chybi.

Nabidky prezentujici mozZnosti cyklistiky jsou ¢asto zaméreny obecné, tj. na cyklisty jako takové, bez
upfesnéni potreb jednotlivych specifickych skupin — rodiny s détmi (kratsSi a bezpecné trasy), bézni
,pohodovi“ cyklisté (nendrocné kratsi trasy, cca do 30 km), dalkovi cyklisté (cykloturisté, trasy 50— 100
km), biketi (naro¢ny terén, polni a lesni cesty i horsi kvality). V minulosti bylo uvazovdno o moznosti
odliseni nabidky tras pro jednotlivé skupiny cyklistl barvami podobné jako je tomu u turistického
pésiho znaceni ¢i u znaceni naro¢nosti sjezdovek (Zlutd — rodiny s détmi, zelena — ,,pohodovi“ bézni
cyklisté, ¢ervena — dalkovi cyklisté, cykloturisté, ¢ernd — bikefi). Tato klasifikace byla jiz pouZita pfi
vytvareni okruhd, které jsou soudasti cykloturistické mapy Plzer a okoli (RAMAP, 12/2006). V souc¢asné
dobé je vsak uvaZovano spise o vyuZziti odliseni tras v online mapach a privodcich, ktefi postupné
prebiraji roli tisténych materiald.

Aktivity mést a obci podporujici turistiku se ¢asto zaméruji na propagaci architektonickych pamatek,
pricemz cyklisté preferuji jizdu pfirodou a poznavani zajimavosti pfirodnich (pfirodni pamatky), ocenuji
krasné vyhledy do krajiny a cesty pfirodou mimo zastavéné lokality. Propagace takového typu turistiky
vyZaduje tedy aktivitu a koordinaci spi$ Utvard regionalnich — mikroregiony, kraje. Pro podporu mistni
cykloturistiky spojené s poznavanim cest a mistnich zajimavost jsou v nékterych regionech poradany
samostatné akce — otevirani cyklistické sezény (napf. Nadace Jihoceské cyklostezky), cykloprohlidky
(Plzen), Kolmo za poznanim Olomouckého kraje (Olomoucky kraj) apod.

1.1.2.2.3. Aktualni trendy v cykloturistice

Stejné jako v cyklodopravé i oblast cykloturistiky ovliviiuji aktualni trendy. Na rozdil od cyklodopravy,
jsou trendy v cykloturistice zamérené zejména na nové druhy cykloturistiky. Mezi hlavni takto
vymezené nové trendy, které je potieba pfi navrhovani sité cyklotras brat v potaz tak patfi zejména:

Terénni cyklistika — pfirodé blizké cesty (singltrek)

Podpora cyklistiky v Ceské republice zatim opomiji jednu velmi oblibenou formu rekreaéni jizdy na kole
— terénni cyklistiku. V poslednim desetileti totiz dosSlo k posunuti vyznamu pojmu cykloturistika
takovym smérem, Ze do néj jiz terénni cyklistika nemohla byt zahrnovana.

Modelem pro podporovanou cykloturistiku se stala rodinna cyklistika v nenaroc¢né krajiné realizovana
zasadné na nendrocnych cestach. V Ceské republice je viak znaéné mnozstvi cyklist(i, ktefi vyrazi do
krajiny za prirodnimi cestami r(izné technické narocnosti. Na horském kole jezdi po lesnich cestach a
stezkdch nemalé mnoistvi lidi. K jejich predstavdam a pozadavkim vsak zatim nebylo pfi realizaci
projektd podpory cyklistiky prihlizeno.

Terénni cyklistika pfedstavuje pro rozvoj obcanské vybavenosti mést a rozvoj cestovniho ruchu zatim
nerealizovany potencial. Podpora terénni cyklistiky pfitom narozdil od souc¢asné podpory cykloturistiky
nespociva v investi¢né a krajinné intenzivnich krocich. Casto ji Ize realizovat poskytnutim kvalitnich
mapovych podkladl a doprovodnych informaci.

Dil¢i specifickou skupinou jsou pak tzv. Single Track (Singltrek) stezky. Jednd se o Uzké pfirodni stezky
projektované a budované dle specialni a |éty provérené metodiky. Oznaceni ,single” je uvadéno proto,
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Ze se jedna trasy projektované v celé délce jako jednosmérné, pojem "track" oznacuje trasu Ci stezku.
Prvni singltreky se zacaly ve Spojenych statech stavét uz s prichodem horskych kol. Jejich metodika je
odvozena od zplsobu, jakym se dfiv stavély stezky pro pési a pro koné. Pfed necelymi deseti lety je s
velkym Uspéchem zacali pro cyklisty stavét vel$sti a skotsti lesnici. Diky svému charakteru se singltreky
stavaji ucelenym produktem pro rekreaci v pfirodé.

Charakter singltreku je urcen pfirodnim prostfedim a geomorfologii. Trat se vini mezi stromy, nikdy
nevede dlouho rovné, pfilis z kopce ani do kopce. Respektuje tak lesni prostredi a je budovana pro to,
aby si Siroka skala navstévnikl uZila jizdu v pfirodé. To, co singltrek odliSuje od ostatnich chodnick( a
pésinek, je pfesny a zkusenostmi ovéreny zplisob jeho budovani. Povrch stezek byva vétsinou zpevnén
(Stérkem ¢i jinym prirodnim materidlem), tak aby nedochdzelo k negativnimu ovliviiovani podlozZi.
Podobné stezky na nasem uUzemi vznikaly jiz pfed stovkou let pfi prvorepublikovém rozmachu
turistického hnuti. Singltrek je viak nové pfizplsoben a zdokonalen pro vyuziti cyklisty.

Singltrek nejsou Siroké cesty lesni dopravni sité, historické stezky a chodniky, pésiny vyslapané lidmi i
zvéri nebo amatérsky postavené freeride traté. Ackoli singltrek ¢asto vypada jako pravé zminované
stezky a chodniky, coz je také z estetického hlediska jeho cilem, odlisuje se pravé specialni metodikou,
kterd umoznuje efektivni a udrzitelnou spravu sité stezek, managementu ndvstévnosti stezek a kterd
se maximalné zaméruje na pfijemné uZivatelské zazitky.

Cesta o Sifce do 1,8 m ma pfirodni povrch, nesmi nikdy stoupat vic nez polovinu sklonu spadnice a Usek
trasy by nikdy nemél mit celkovy sklon vétsi nez 15 %. Koruna stezky je celd zafizla do svahu a mirné
se v pficném sméru sklani, aby odvadéla vodu. Ve sméru jizdy stezka ¢asto alespon na kratky ¢as méni
smér a sklon. To zabranuje tomu, aby voda stékajici po jejim povrchu nabrala rychlost zpUsobujici erozi.
Vinouci se charakter cesty ale také reguluje rychlost, kterou se po ni cyklisté mGzou pohybovat.

Prvni takova uméle vybudovana stezka v CR byla oteviena koncem léta 2009 v okoli Cerné Vody v
podh(fi Rychlebskych hor, poté nasledovala druha v Jizerskych horach. Rychlebska trasa, ktera vznikla
na byvalych historickych stezkdach, je urena pro zkuSené horské cyklisty a misty pfipomina spise trial
— vyjimkou nejsou umélé lavky, velké kameny a strmy sklon. Filozofie pfi vystavbé singltreku ve
Frydlantském vybéZzku (Nové Mésto pod Smrkem) byla jina. Stezka uprostied pfirody, ale takova, aby
si ji uZili nejen narocni jezdci, ale i méné zkuSeni cyklisté a tfeba i déti. Prosté zbrusu nova trasa
vybudovana cyklistdm na miru. Podobnou strategii zvolili tvlrci i v oblasti Lipna, kde byl vybudovan
singltrek specidlné pro déti.

V podminkach CR je v souasnosti tisice kilometr( cest pfistupnych cyklistim, které by se daly oznacit
jako singltrek, ovsem existuje zde nékolik zdsadnich problémd, které tomu brani:

- cestni sit neni v soucasnosti nijak daslednéji zmapovana, znacena ani klasifikovana, neni
propojena do vétsich celk(, a tak jsou terénni cyklisté nuceni pouzivat k prejezdu mezi nimi
mistni komunikace

- obecné lze fict, Ze drtiva vétsina téchto cest je v zanedbaném stavu, zarostld, pokryta vétvemi,
poni¢ena erozi, tézkou lesnickou technikou, ale i nadmérnym pouzivanim cyklisty, chodci, a
jezdci na konich

- mnoho z cest vede oblastmi s vysokymi stupni ochrany ptirody

- vzhledem k tomu, Ze je drtiva c¢ast téchto cest totozna se znacenymi turistickymi trasami,
dochazi obcas ke konfliktim mezi rGznymi skupinami jejich uZivatell (zejména pési vs. cyklisté)
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Mezi nesporné vyhody patfi mensi pofizovaci naklady. Vybudovani jednoho kilometru singltreku stoji
v priméru 100 — 300 tis. K¢ v zavislosti na podminkach prostredi.

Klicem k dobrému singltreku je tedy predevsim dobra dohoda s lesniky a dobré planovani tak, aby si
cyklisté neprekazeli s lesni technikou a obracené.

Koncept singltreku se tak stdva vhodnou pfilezitosti zejména pro odlehlejsi kopcovité oblasti. Potencial
pro rozvoj singltreku v Jihoceském kraji skytaji zejména oblasti, které se navic nachazeji mimo
velkoplosné chranéna uzemi (napf. Novohradské hory, severni Vimpersko, Prachaticko, pfipadné jizni
Cast Lipenska).

Elektrokola

Jak bylo naznaceno jiz v komentatich k aktualnim trendlm v oblasti cyklodopravy, velmi vyznamnym
trendem s doposud nedostatecné vyuZitym potencidlem je cykloturistika na elektrokolech. | pres
vyrazny posun zejména v prubéhu nékolika poslednich let tato forma cykloturistiky prozatim
nezaznamenala takovy boom jako kupfikladu v sousednim Bavorském lese, coz je dano zejména
omezenym mnoZstvim p@jcoven elektrokol (zpravidla pouze ve vétdich méstech — Ceské Budé&jovice,
Pisek, Tabor; z vyhledavanych turistickych destinaci v podstaté v okoli Lipna). Pozitivni posun lze
zaznamenat diky iniciativé JihoCeského kraje https://sitelektrokol.cz/, presto lze konstatovat, ze je
pokryti regionu stdle nedostatecné — viz. nasledujici mapové zobrazeni, ze kterého je patrné
nedostate¢né pokryti zejména oblasti , Taborska, Strakonicka, Prachaticka a zdpadni ¢asti Sumavy.

ProtozZe Ize predpokladat, Ze pro Ucely cykloturistiky si vétsSina jejich ucastnikl elektrokolo , pouze”
zapUljci (na rozdil od cyklodopravy ve méstech, kde uZivatelé zpravidla vyuZivaji vlastni zakoupené
elektrokolo), je existence plj¢oven elektrokol pro rozvoj této formy cykloturistiky nezbytna.

Z pohledu cykloturistiky mGze dalsi problém predstavovat také skutecnost, Ze pUjcovny elektrokol
nejsou vzajemné nijak provazany, neexistuje tudiz moznost elektrokolo zapujcit na jednom misté
turistické destinace a po absolvovani vicedenniho cykloturistického vyletu jej na jiném misté vratit.
S ohledem na tento fakt je tedy vyuZiti elektrokol pro cykloturistiku v sou¢asnosti vhodné spiSe pro
méné zdatné cyklisty pro kratsi vylety v okoli destinace, kde si elektrokolo zap(jci.

Do projektu interaktivni mapy dobijecich stanic pro elektrokola se po celé CR doposud zapojilo téméF
600 poskytovatell turistickych sluzeb. V roce 2014 byla moznost dobiti elektrokola stanovena jako
jedna z podminek pro ziskani oznaceni ,Cyklisté vitani“. lhned po zavedeni této podminky vyslo
elektrocyklistim vsttic pres 350 poskytovatell turistickych sluzeb. Nyni jich je kolem 600 a meziro¢né
pribyvd na 70 mist. Nejvice takovych mist je vlJihomoravském kraji. Nejvice certifikovanych
ubytovacich a stravovacich zafizeni se nachazi ve vétich méstech — Ceskych Budé&jovicich, Tabofe a
Veseli nad Luznici —, dale na Ceskobudé&jovicku v obci Pistin, na Treborisku v obci Pfibraz a na Pisecku
v obci Predotice) a ve vyznamnych turistickych oblastech, napt. v okoli Lipna. Dobijeci stanici je
mysleno jakékoliv misto, kde si zdkaznik mlze své kolo dobit. Nékdy se jednd o mista specialné
vybudovana a vybavena rychlonabije¢kou nebo stojany na kola s riznymi adaptéry. K dobijeni baterie
elektrokola je zapotrebi ,,pouze” standardni zasuvka na 230 V, kdy je nutné pouZzit vlastni nabijecku,
takovéto nabiti je zpravidla bezplatné.
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1.1.2.3. Cyklistika ve strategickych a koncep¢nich materidlech

1.1.2.3.1. Evropska droven

Vychozimi dokumenty formulujicimi klicové otazky pro zahdjeni vefejné diskuze o konkrétnich
tématech a zamérech Evropské komise a obsahujici ndvrhy na ¢innost spole€enstvi v prislusnych
oblastech predstavuji Zelené a Bilé knihy. Ve vztahu k podpore a rozvoji cyklistiky se jedna zejména o:

= Zelenou knihu: Na cesté k nové kultufe méstské mobility>* (KOM 2007) 551 z 25. 9. 2007, v
niz EK identifikuje 5 vyzev, pfed nimiz stoji evropskd mésta a kterym je potfeba celit
integrovanym pfistupem, a

= Bilda kniha: Plan jednotného evropského dopravniho prostoru - vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje (2011), zkracené
,Bild kniha o dopravé“3!, kterd predstavuje zakladni dopravné-strategicky dokument EU
pracujici s vyhledem do r. 2050, v némZ je cyklistickd doprava feSena v ramci iniciativ ,,Prace v

o

oblasti bezpecnosti dopravy: zachrana tisicl Zivotd“ (iniciativa 16) a ,,Podpora udrZitelnéjsiho
chovani“ (iniciativa 27). Bila kniha ma pro clenské staty EU pouze doporucujici povahu, je

nezavaznym dokumentem.

Na zakladé vysledkl konzultacniho procesu Zelené knihy byl prijat Evropskou komisi 30. zafi 2009 Akéni
plan pro méstskou mobilitu®?, ktery definuje celkem 20 akci pro kratko a stfednédoby horizont, z nichZ
zhruba polovina se dotyka rovnéz cyklistické dopravy, pficemz jedny z nejvyznamnéjsich pro tuto
oblast jsou zejména: tvorba pland udrzitelné méstské mobility, udrZitelnd méstska mobilita a
regionalni politika, doprava pro zdravé méstské prostredi, kampané zamérené na dopravni chovani i
inteligentni dopravni systémy.

Vyznamnou vazbu na oblast cyklistiky mda také sdéleni Evropské komise snazvem Smérem k
evropskému prostoru bezpecnosti silnicniho provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti silnicniho
provozu v letech 2011 — 2020* z ¢ervence 2010, které obsahuje ndvrh sedmi hlavnich cilG v oblasti
bezpecnosti dopravy, z nichZ spojitost s cyklistickou dopravou maji pfedevsim cile zamérené na
zlepseni vzdélavani a vycviku Gcastnik( silniéniho provozu a ochranu zranitelnych ucéastnik( silni¢niho
provozu (chodcq, cyklistli, motocyklist().

30 Komise evropskych spoleenstvi (2007). Zelend kniha: Na cesté k nové kultufe méstské mobility. KOM(2007)
551 v kone¢ném znéni. Brusel, Belgie, 2007 — 23 s.

31 Evropskd komise (2011). Bild kniha: Pldn jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoFeni
konkurenceschopného dopravniho systému ucéinné vyuzivajiciho zdroje. KOM(2011) 144 v konecném znéni.
Brusel, Belgie, 2011 —32s.

32 Komise evropskych spoledenstvi (2009). Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Rad&, Evropskému
hospodarskému a socidlnimu vyboru a Vyboru region(: Akéni plan pro méstskou mobilitu. KOM(2007) 490

v kone¢ném znéni. Brusel, Belgie, 2009 — 13 s.
33
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1.1.2.3.2. Narodni uroveii - CR

Hlavnim strategickym materidlem na narodni drovni (CR) pfimo zaméFenym na oblast cyklistiky, je
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy, zkracené téz ,,Cyklostrategie”. V soucasnosti se jedna o
Cyklostrategii pro léta 2013 — 2020 (schvalenou usnesenim VIady CR ¢&. 382 ze dne 22. 5. 2013), kterd
navazuje na predchozi strategii pro roky 2004 — 2011, jiz se Ceska republika pFihlasila k podpofe
cyklistiky.

Smyslem a Ucelem strategie je mimo jiné zajistit koordinaci ¢innosti vSech ministerstev, krajd, obci a
dalSich subjektl tak, aby byl zajistén co nejrychlejsi rozvoj kvalitni bezpecné sité cyklistické
infrastruktury a zaroven zvySovano povédomi vefejnosti o cyklistice jako alternativni formé dopravy.

Podpora rozvoje cyklistické dopravy je dale akcentovana vétSinou zakladnich strategickych rozvojovych
dokumentl na ndrodni Urovni. StéZzejnimi strategicky nadrazenymi dokumenty, z nichz uvedena
Cyklostrategie vychazi, jsou zejména:

= Aktualizace Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005 — 2013 z roku 2011. Cyklisticka
doprava je v tomto materidlu feSena v ramci specifického cile 4.5.3 ,Vyuziti moznosti
nemotorové dopravy”, vjehoZ rdmci se jedno z opatfeni na Cyklostrategii pfimo odkazuje
(,...pri reseni cyklistické dopravy budou odpovédné orgdny vyuZivat verejné projednanou
Ndrodni strategii rozvoje cyklistické dopravy CR.“).

Dokument Cyklostrategie byl soucasné tvoren v souladu s nové ptipravovanou Dopravni
politikou R pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem do roku 2050.

= Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 - 2020, ktera byla schvalena
usnesenim vlady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 &. 599, kde je cilem i podpora realizace
program(l zamérenych na zvySovani bezpecnosti cyklistl a chodcu.

=  Koncepce statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2014 — 2020 schvalend usnesenim vlady
€. 220/2013 ze dne 27. bfezna 2013 a Marketingova strategie CzechTourism

Hlavnim garantem realizace Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy (oblast cyklodopravy), dil¢im
garantem pak Ministerstvo pro mistni rozvoj (cykloturistika). Klicem Uspéchu celé Cyklostrategie je
ovsem spoluprace s mistni samospravou, nebot odpovédnost za budovani cyklistické infrastruktury
maji pravé obce a mésta.

Cyklistika jakoZto vyrazné prirezové téma se pritom dotyka i prifezovych strategickych dokumentd ci
koncepci vztahujicich se k oblastem zdanlivé stimto tématem nesouvisejicich. V principu lze
konstatovat, Ze problematika cyklistiky je v rlizné mite zohlednéna v koncepénich materialech takika
vsech resortd. Kromé jiz vyse zminénych koncepci s vazbou na oblasti/ resorty dopravy (MD) a mistniho
rozvoje (MMR) se jednda zejména o nasleduijici:

= Strategicky rémec Ceskd republika 2030 (schvalen usnesenim vlady ze dne 29. éervence 2015
€. 622 k agendé udrZitelného rozvoje), jehoz cilem je zvySovani kvality Zivota vSech obyvatel a
obyvatelek Ceské republiky pfi respektovani pFirodnich limitl. Na zakladé strukturdlni analyzy
soucasného stavu a trendd formuluje strategické a specifické cile, kterych by Ceska republika
méla do roku 2030 dosahnout. Cyklistika nepfimo naplfiuje tyto priority a cile: Priorita 1.2:
ZlepSovani zZivotniho stylu a zdravotniho stavu populace, Cil 1: Zlepsit Zivotni styl a zdravotni

Cyklogenerel Jihoceského kraje 2020 - 2027 Stranka 36 z 136



stav populace; Priorita 3.2: ZvySovani kvality Zivota obyvatel uzemi, Cil 2: Zvysit a zkvalitnit
dopravni dostupnost, Cil 4: Posilit zastoupeni udrzitelného cestovniho ruchu ve struktufe
mistni ekonomiky

= Politika Uzemniho rozvoje Ceské republiky, ve znéni Aktualizaci €. 1, 2 a 3 (na zakladé usneseni
vlady ze dne 21. ledna 2019), kde je téma cyklistické dopravy pfimo ¢i nepfimo zmiflovano ve
vicero bodech

* Dlouhodoby program zlepovani zdravotniho stavu obyvatelstva CR— Zdravi pro véechny v 21.
stoleti (schvalen usnesenim VIddy CR &. 1046 dne 30. Fijna 2002) — resort zdravotnictvi
(Ministerstvo zdravotnictvi)

» Statni politika Zivotniho prostiedi Ceské republiky 2012 — 2020 (MZP, 09/2012) — resort
Fivotniho prostiedi (MZP)

1.1.2.3.3. Regionalni (krajska) urovein - Jiho¢esky kraj

Rozvoj cyklistiky na uzemi Jihoceského kraje vychazi z Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v
Jihoceském kraji, ktera byla zpracovana v roce 2006 a Cyklogenerelu Jihoceského kraje 2014 — 2020
zpracovaného v roce 2014. Cyklogenerel definuje zakladni priority, cile a opatfeni, na jejichz zdkladé
ma probihat optimalizace a dalsi rozvoj sité cykloturistickych tras na Gzemi Jiho¢eského kraje.

Problematikou rozvoje cyklistiky na uzemi Jihoceského kraje se dale zabyvaji nadfazené koncepéni
materialy zamérené do oblasti regiondlniho rozvoje, tzemniho planovani, dopravy a cestovniho ruchu.
Jedna se zejména o nasledujici strategické dokumenty:

= Zasady uzemniho rozvoje (ZUR) Jihoéeského kraje

Zasady uzemniho rozvoje kraje jsou zakladnim nastrojem Uzemné planovaci Cinnosti kraje.
V ramci provedenych aktualizaci vSak byly zaméry tykajici se cyklodopravy vypustény, jako
zameéry, které nemaji potiebny strategicky vyznam.

= Program rozvoje Jihoceského kraje 2014 - 2020, schvaleny usnesenim Zastupitelstva
Jihoéeského kraje ¢. 91/2014/ZK-10 ze dne 24. 4. 2014

Program rozvoje JihoCeského kraje je zakladnim stfednédobym dokumentem na drovni
vyssiho Uzemné samospravného celku, jehoz hlavnim Ucelem je definovani smér( regionalniho
rozvoje kraje pro obdobi let 2014 — 2020.

Oblast podpory cykloturistiky je v ramci PRK zafazena primarné v Prioritni ose 5 VyuZiti
potencialu pfirodniho, kulturniho a historického dédictvi pro rozvoj cestovniho ruchu a jejich
opattenich 5.1 Vyvazeny rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu (rozvoj paternich cyklistickych
tras — zpravidla podél ¢i v blizkosti vyznamnych vodnich tokl —, budovani cyklostezek ¢i idrzba
vyznacenych cyklotras a jejich vybaveni, projektova pfiprava, rozvoj doprovodné infrastruktury
atd.) a 5.2 Sluzby, produkty a lidské zdroje v cestovnim ruchu (podpora mékkych aktivit —
propagace cykloturistiky, rozvoj produktové nabidky, turistickych akci apod.).

Uzkou vazbu na cyklodopravu a cykloturistiku maji nicméné i dali opatfeni zaméfena do
oblasti dopravy (,,kolo nema ambici byt jen nastrojem pro traveni volného ¢asu a poznavani
regionu, ale rovnéz dilezitym a environmentalné Setrnym dopravnim prostfedkem®), zejména
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Opatreni 2.2 Vnitini dopravni prostupnost a obsluznost regionu, které resi rozvoj cyklistické
dopravy ve méstech a obcich, a Opatfeni 2.1 Dopravni napojeni a logistika regionu, jez ma
pfimou souvislost s rozvojem dalkovych cykloturistickych tras, a dale také opatieni zamérena
na spolupraci a partnerstvi pfi planovani a realizaci rozvoje na mistni, mikroregionalni a
regionalni Urovni (Opatieni 3.4 Kvalitni spoluprace a planovani pro Uzemné vyvazeny rozvoj
regionu s dirazem na rozvoj venkova — napf. znaceni cyklistickych tras, (podpora vystavby a
znaceni cyklistickych tras a stezek v pfihranic¢ni oblasti) ¢i opatfeni v oblasti péce o pfirodu a
krajinu (Opatfeni 4.1 Péce o prirodu a krajinu a jejich Setrné vyuZiti — podpora cykloturistiky
jako formy turistiky Setrné k Zivotnimu prostredi).

= Koncepce rozvoje cestovniho ruchu v lJihoceském kraji 2015 - 2020, je stfednédobym
strategickym dokumentem, ktery navazuje na ramcové vymezené sméry rozvoje cestovniho
ruchu v Programu rozvoje kraje.

Material vymezuje aktivity v oblasti stimulace nabidky produktt a sluzeb v cestovnim ruchu na
uzemi Jihoceského kraje — v rdmci Strategického cile 2 — Vytvareni produktl cestovniho ruchu
s vyuzitim potencidlu celého Gzemi regionu, soucasnych modernich trend(i a s akcentem na
Setrné formy cestovniho ruchu.

V rdmci daného strategického cile pak navrhuje v oblasti cykloturistiky

0 Zpracovat nabidku jednodennich cyklovyletl s maximalnim vyuZitim cyklostezek a
malo frekventovanych silnic

0 Podpofit dobudovani pujcoven elektrokol a dobijecich mist

0 Podporit dalsi znaceni/obnovu cyklostezek

= Strategie silnicniho provozu lJihoceského kraje pro obdobi 2014 - 2020, ktery fresi
problematiku bezpecnosti cyklistické dopravy a predstavuje zakladni ndstroj managementu
bezpecnosti silnicni sité.
Vramci nékolika definovanych bezpecnostnich a bezpecnostné preventivnich opatreni
strategie vyzdvihuje vyznam cyklistiky jako nedilné soucasti dopravy a stanovuje nékteré ukoly
a cile smérujici ke zvySovani bezpecénosti a komfortu cyklistl. Mezi nejvyznamnéjsi pfitom patfi
zejména:

a) zajistovani bezpecnostniho auditu jiz ve fazi projektové pripravy jakozto soucéasti planovani
a projektovani novych dopravnich staveb ¢i pti rekonstrukcich stavajicich usekd, s dirazem
na bezpecnost a komfort pohybu chodcl a cyklist(l ve spolupréci s dotéenymi obcemi a
mésty

b) uprednostiovani pohybu cyklistd a chodcll v uliénim prostoru mést a obci pfi Gzemnim
planovani, realizaci dopravné inZenyrskych opatteni a politik

c) zklidnovani dopravy uvnitf pevnych hranic mésta s preferenci pési, cyklodopravy a
méstské pripadné priméstské hromadné dopravy, s maximalni snahou o ochranu pésich a
cyklistli jako ucastnikl silnicniho provozu
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d) oddélovani prechodl pro chodce a prejezdd pro cyklisty, jejichz povinnosti v provozu na
pozemnich komunikacich jsou pfi pfekonavani komunikace rGzné

e) dopravni vychova mladych cyklist(

= Zasady pro izemné planovaci ¢innost a rozhodovani v izemi stanovuji pro navazujici Uzemné
planovaci dokumentace a spravni fizeni tyto zasady pro rozhodovani o zméndch v Gdzemi:

a) podporovat ochranu, obnovu a rozvoj vefejné infrastruktury s ohledem na hodnoty tUzemi,
zvlastni pozornost vénovat zafizenim obcanského vybaveni a vefejnym prostranstvim,

b) wvytvéret podminky pro znovuvyuZiti jiz urbanizovaného uzemi, regeneraci brownfileds
(napf. opusténych a nevyuzivanych uzemi, nefunkcnich pramyslovych zén, nevyuZivanych
dopravnich staveb),

c) dbat na citlivda a kvalitni feSeni dostavby a rozvoj doplrikové lazenské infrastruktury,
vytvaret podminky pro rozvoj lazefskych mist Bechyné, Tfebon, Vraz u Pisku, respektovat
pozadavky na kvalitni propojeni obytného a ptirodniho prostredi v Gzemi,

d) podporovat vznik zafizeni a vybavenosti cestovniho ruchu; v oblasti infrastruktury napf.
rozvoj informacniho systému cestovniho ruchu, zfizovani doprovodné infrastruktury pro
vodni aktivity a vodni turistiku, zfizovani novych cykloturistickych stezek nebo nauénych
stezek véetné doprovodné infrastruktury, zfizovani a propojovani hipostezek, v oblasti
sportu a rekreace napf. modernizace a rozvoj areall zimnich sportli s prioritou
komplexnosti téchto aredlll a jejich celoro¢niho wvyuZiti, podpora tvorby produktl
prodluZujici sezénnost v regionu.

Rozdily ve vymezeni cyklistiky ve strategickych materialech:

V obecné roviné, a z logiky véci plati, Ze ¢im vyssi Uroven strategického dokumentu (EU, narodni), tim
obecnéji, a tedy v nizsim detailu ptislusny problém rozvadi a rozpracovava.

Na urovni EU je problematika cyklistiky feSena spiSe okrajové v rdmci dopravy jako celku; neni ji tedy
vénovan takovy prostor (fesSena jsou jind témata — TEN-T apod.), nicméné je brana jako neoddélitelna
soucast dopravy a vyznamny druh zejména v rdmci méstské a priméstské mobility, pficemz hlavnim
feSenym tématem je predevsim problematika zvySovani bezpecnosti cyklistl (a tedy zamezovani/
minimalizovani negativnich dopad( ostatnich druhd dopravy na cyklodopravu, jejich stretl
s cyklodopravou, vytvareni a zlepSovani podminek pro rozvoj cyklodopravy a jeji vnimani jako
rovnocenného zplisobu dopravy ve vztahu k ostatnim druhim atd.).

Na ndrodni Urovni se strategické materidly — zejména Cyklostrategie a s ni provazané dokumenty —
zabyvaji problematikou cyklistiky ve vétsim detailu: tzn. uvadi konkrétni opatreni, ktera jsou postupné
realizovana, resp. je snaha o jejich postupnou integraci do legislativy, technickych norem a podminek
(realizace vyzkumnych projektd — vyuziti zkuSenosti a ovérenych pfistup( ze zahranici, tvorba a rozvoj
webovych portal, ¢innost , Cykloskupiny“ = navrh konkrétnich opatfeni, navrhy na Upravy pravnich
predpist atd.).
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Obdobny princip je zachovan na uUrovni nizSich Uzemné samospravnych celkl, kdy by strategické
materidly mély zohledriovat cile vytyéené na narodni Urovni prostfednictvim naplfiovani konkrétnich
specifickych cild na drovni regionalni a mistni.

1.1.2.4.Systém fungovani a fizeni cyklistiky na narodni, regiondlni a mistni trovni

1.1.2.4.1. Narodni aroven

Cyklistika je ve své podstaté prirezovym tématem, tzn. dotykd se mnozstvi odvétvi a resortd na drovni
statni spravy i Uzemni samospravy. Podpora cyklistické dopravy je soucasti programového prohlaseni
vlady CR:,,VIada podpofi rozvoj cyklistické dopravy véetné legislativnich opatfeni ve prospéch cyklistd,
coz bude naplfiovano prostrednictvim plnéni cil(l a opatreni schvalené Cyklostrategie.

Hlavnim garantem realizace Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy (oblast cyklodopravy), které bude
pfi napliovani Cyklostrategie spolupracovat zejména s Implementacnim organem realizace
Cyklostrategie a Ministerstvem pro mistni rozvoj (jakozto dil¢im garantem pro oblast cykloturistiky).

Dalsimi zapojenymi institucemi na vladni Urovni budou Ministerstvo zemédélstvi (tématika cyklistické
infrastruktury), Ministerstvo Zivotniho prostifedi, Ministerstvo zdravotnictvi a Ministerstvo Skolstvi,
mladeZe a télovychovy (tématika osvéty, vzdélavani a vyzkumu). V oblasti bezpecnosti bude probihat
spoluprace s Ministerstvem vnitra a DI Policie CR.

V ramci celkového nastaveni fizeni podpory a rozvoje cyklodopravy a cyklistiky obecné jsou v ramci
aktualné platné narodni Cyklostrategie stanoveny nasledujici subjekty:

Narodni cyklokoordinator

Funkci narodniho cyklokoordinatora zastava pracovnik Ministerstva dopravy. Naplni prace narodniho
cyklokoordinatora je napliovani cilG Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy (Cyklostrategie). Za
timto Ucelem ma k dispozici tym odbornych poradc(, s nimiz se snazi prosazovat cyklistiku na narodni
urovni po vzoru cyklisticky vyspélych stat, a Uzce spolupracuje s dalSimi zapojenymi subjekty a
institucemi (,,Cykloskupina“ —viz déle; vladni organy, zajmova sdruzeni a vyzkumné instituce, Svaz mést
a obci CR apod.) pfi piipraveé a realizaci projekttl a informacnich kampani, vzd&lavani v oblasti planovani
rozvoje cyklistické dopravy a méstské mobility.

Meziresortni skupina — tzv. Cykloskupina

Uzka pracovni skupina ,Komise pro zaélenéni rozvoje cyklistické dopravy do silniéni legislativy*,
oznacovana také pracovnim nazvem ,Cykloskupina”, byla vytvofena vroce 2011 pfi Ministerstvu
dopravy s cilem pfipravy pracovnich podkladd pro navrhy ,pro-cyklistickych” opatfeni k novelizaci
zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Cykloskupina navazuje na praci SirSi pracovni skupiny pro zaclenéni rozvoje cyklistické dopravy do
silni¢ni legislativy, vytvorené pfi MD v roce 2009. Za jejiho pfispéni bylo pro podporu bezpecénéjsi jizdy
na kole zavedeno do uzivani nékolik novych dopravnich znacek, a to prostfednictvim vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢. 247/2010 Sb., ktera vstoupila v platnost dne 14. 9. 2010. Dale se Cykloskupina
spolupodilela na definovani tfi ,pro-cyklistickych” bodd do novely zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich, kterd vstoupila v platnost 1. srpna 2011.

Aktualné Cykloskupina fesi 9 dale uvadénych tematickych okruh(:
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- Cykloobousmeérky

- Jasnéjsi definice bruslafe

- KfFizeni a sjednoceni prdv a povinnosti

- Mensi mnozstvi dopravnich znacek

- Nepovinné poutZiti cyklistického opatfeni
- Prostor s prevazujici funkci

- Stezka podél hlavni komunikace

- Svételné signalizace

- Ochranné / viceucelové pruhy

a zabyva se také dalSimi tématy, jako napft. jizda na kole nejen pti pravém okraji vozovky, zklidhovani
dopravy a snizovani rychlosti apod.

CzechTourism

Ceska centrala cestovniho ruchu (CzechTourism) je statni pFispévkovou organizaci, jejimz zfizovatelem
je Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, zfizenou s cilem propagace Ceské republiky jako destinace
cestovniho ruchu v zahrani¢i i v CR.

Podpora cykloturistiky vychazi zejména z Marketingové koncepce cestovniho ruchu 2013 — 2020, kterd
fadi cykloturistiku mezi jedny z nejvyznamnéjsich komponent( produktu ,,Sport a pohyb v [été“.

Klub &eskych turistt (KCT)

Klub ¢eskych turist(, je zajmové sdruzeni turistl vzniklé v roce 1888 za Rakousko-Uherska, plsobici
dodnes v Ceské republice, mezi jeho? hlavni poslani patii znaceni a Gdrzba sité turistickych znagenych
tras, tzn. jak pésich, tak také lyZarskych (bézkarskych) a tras (jezdeckych stezek) pro turistiku na koni,
a rovnéz — ve spoluprdci s dalSimi organizacemi — tras cyklistickych a cykloturistickych.

KCT predstavuje na urovni CR centralniho koordindtora v oblasti zfizovani a provozu cyklotras. U
vyznacenych tras zajistuje pravidelnou udribu znaceni a z povéieni MD CR a MV (R je také garantem
jednotného znaceni cyklistickych tras, které eviduje a vSem novym trasdm pfridéluje evidencni Cisla z
celostatniho registru a zavadi je do centralni evidence (pasportu) a vydavanych map. KCT byla rovnéz
zpracovana jednotna metodika znaceni cyklotras (Ucebni texty pro znackare).

Védeckovyzkumné instituce

Mezi hlavni védeckovyzkumné instituce zabyvajici se problematikou cyklistické dopravy patfi
bezesporu Centrum dopravniho vyzkumu (CDV). CDV je statni pfispévkovou organizaci a jedinou
dopravni védeckovyzkumnou organizaci v plisobnosti Ministerstva dopravy (MD). Bylo zfizeno v roce
1992, jako pravni nastupce Vyzkumného Ustavu dopravniho v Ziliné. Jeho zakladnim Gcelem je
vyzkumna a vyvojova cinnost s celostatni plGsobnosti pro vsechny obory dopravy a zajistovani
servisnich ¢innosti pro MD CR. CDV tak Uspé$né pokracuje v ¢innosti, jeZ ma jiz vice neZ padesatiletou
tradici. V rdmci organizacni struktury CDV pusobi i Sekce cyklistické a pési dopravy.

Sekce cyklistické a pési dopravy CDV ptinasi prostfednictvim osvétového programu praktické navrhy
podpory nemotorové dopravy, at uz na Urovni statni spravy, samospravy ¢i zajmové sféry. Dale zkouma
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podminky pro uplatnéni cyklistické a pési dopravy jako rovnocenné a integrované casti celého
dopravniho systému. V neposledni fadé se zabyva zpracovanim studii, generel( cyklistické dopravy a
digitalniho zpracovani cyklotras ve formatu GIS.

1.1.2.4.2. Krajska uroven

Vzhledem ke skutecnosti, Zze popisem systému fungovani, vyvoje a aktualniho stavu fizeni cyklistiky
pfimo v ramci Jihoceského kraje se zabyvd samostatna kapitola v dalsi c¢asti cyklogenerelu, je
predmétem této kapitoly spiSe obecny, rdmcovy popis systému fizeni a koordinace podpory a rozvoje
cyklistiky na krajské trovni, s pfipadnym uvedenim odli$nosti v jednotlivych krajich CR.

Kraje (krajské ufady) zajistuji institucionadlni podporu cyklistiky na svém UGzemi zejména
prostiednictvim vytvareni zakladnich koncepcnich a strategickych material(i, zabyvajicich se zpravidla
(mimo jiné) také podporou cyklistiky coby nedilné a neoddélitelné soucasti dopravy a cestovniho
ruchu. Nastaveni téchto material( by soucasné mélo byt v souladu, a tedy zajistovat naplriovani cill
narodni Cyklostrategie a dalSich nadrazenych koncepcnich materialli (na narodni a evropské urovni).

K naplfiiovani zdméru Cyklostrategie, spocivajiciho ve spolupraci krajskych samosprav s organy statni
spravy (MD, MMR, MZP, MZ) by méla slouZit navrhovana Dohoda (Memorandum), jiz by se kraje mély
zapojit do narodniho produktu ,Cesko jede“. Z uzavieni této dohody nevyplyvaji krajim zadné
povinnosti, jedna se o doporuceni.

V ramci dohody jsou krajim doporucovany k realizaci nasledujici klicova opatreni (oblasti zajmuy):

= Cyklisticka doprava jako nedilnd soucast dopravniho systému (pfima a nepfima podpora
budovani cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty, zaclenéni cyklodopravy do IDS,
podpora dopravni vychovy)

= Cykloturistika a terénni cyklistika jako nedilnd soucast rekreace a cestovniho ruchu (podpora
EuroVelo a dalkovych CT, podpora souvisejici infrastruktury, marketingovd prezentace
cykloturistiky, podpora sluzeb)

= Koordinace a partnerstvi (aktivity kolem cyklodopravy a cykloturistiky, poradenstvi a
propagace)

Dohoda také krajim doporucuje pfipravit Akéni plan a vymezit podminky pro cerpani financnich
prostfedkd ze Strukturdlnich fondd EU. Jako predpoklady pro uUspésné napliiovani akéniho planu
vymezuje dohoda nasledujici tfi stéZejni opatreni:

= vznik pozice krajského cyklokoordinatora,
= yytvoreni pracovni skupiny pro cyklistickou dopravu,

= zfizeni dotacniho titulu na podporu cyklistiky (popf. jinych zdroji zamérenych na podporu
cyklodopravy a cykloturistiky).

K vyse uvedenym doporucenim (opatfenim) Ize konstatovat nasledujici skutecnosti:
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Samostatnou pozici cyklokoordinatora za Gcelem plnéni vytycenych cilG a Ukoll v oblasti podpory a
rozvoje cyklistiky maji nékteré kraje jiz z drivéjsiho obdobi vytvorenu (napf. Jihomoravsky, Liberecky,
Stfedocesky a Ustecky kraj) &i pfipadné zfizeny samostatné subjekty (zpravidla ptispévkové organizace,
neziskové organizace ¢i nadace) vykondvajici tuto ¢innost (Nadace Jihoceské cyklostezky).

Pracovni skupina pro cyklistickou dopravu jakozto podp(irny organ (zpravidla bez pravni subjektivity)
je rovnéz v urcitych pripadech vytvorena; tyka se vesmés téch krajl, v nichZ je zfizena pozice
cyklokoordinatora, jelikoZ tato dvé opatrenijsou k sobé v podstaté navzajem komplementarni (skupina
plsobi napt. Jihoceském, Jihomoravském, Libereckém, Plzeriském, Usteckém nebo Zlinském kraji).

Finanéni podpora rozvoje cyklistické dopravy z vlastnich prostiedk( kraji se vramci jednotlivych
regionl pomérné vyrazné lisi. V nékterych regionech prevzaly kraje zastitu nad rozvojem sité paternich
tras a tyto trasy zpravidla nejen financuji ale prostrfednictvim krajskych organizaci také udrzuji. Ve
vétsiné regionl je pak realizovan alespon zakladni grantovy program podporujici rozvoj sité
cyklostezek a cyklotras.

1.1.2.4.3. Mistni roven
Meésta a obce, svazky obci, euroregiony

Vyznam mistnich samosprdv pro rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky je naprosto zdsadni a
predstavuje kli¢ Uspéchu celé Cyklostrategie, nebot odpovédnost za budovani cyklistické
infrastruktury, stejné tak jako vytyCovani a udrzbu sité cyklotras, maji pravé mésta a obce.

V' mnoha municipalitdich (zejména vétSich méstech) jsou jiz jmenovani urednici (méststi
cyklokoordinatofi), ktefi jsou za téma cyklistické dopravy pfimo odpovédni a maji tedy moznost
ovliviiovat podporu cyklistické dopravy, coz se na komunalni Urovni ukazuje jako Uspésny model.
Nezbytnou podminkou dobrého fungovéani tohoto modelu je nicméné vymezeni jasnych kompetenci
pro cyklistickou dopravu a pfiprava potiebnych personalnich a financ¢nich zdrojd, stejné tak jako
spoluprace s dalsimi subjekty (napt. vytvarenim sité Mésta pro cyklisty — jeden z cila Cyklostrategie).

Za ucelem koordinace rozvoje cyklistické dopravy ve svém sprdvnim Uzemi ¢i SirSim regionu
zpracovavaji néktera mésta, obce ¢i mikroregiony vlastni generely ¢i obdobné analytické studie.

Pretrvavajicim problémem zejména v mensich méstech a obcich je nedostatecny aparat pro feseni
rozvoje cyklodopravy a cykloturistiky. Na Urovni obci jsou zpravidla jako prioritni oblasti mistniho
rozvoje vhimany jiné zaleZitosti (napf. vystavba a obnova ZTV, obc¢anska vybavenost), pficemz cyklistika
je stale vnimana jako urcitad ,nadstavba“: jen maloktera mensi obec pfitom disponuje adekvatnimi
persondlnimi, administrativnimi a financ¢nimi kapacitami, aby mohla problematiku rozvoje
cyklodopravy a cykloturistiky na svém Uzemi komplexnéji a systematictéji fesit.

Role euroregion( spociva predevsim v oblasti provazovani sité cyklistickych tras pres hranice regionu

a spolupraci s pfihrani¢nimi regiony.

1.1.2.5.Stavajici narodni a nadnarodni projekty/iniciativy v cyklistice

U&elem kapitoly neni poskytnout Gplny vycet viech stavajicich & planovanych projekt( a iniciativ
v oblasti podpory rozvoje cyklistiky, ale uvést pfriklady konkrétnich vyznamnych projektd, které
zdsadnim zplGsobem pfispivaji k rozvoji cyklodopravy a cykloturistiky, at jiz ve formé konkrétnich
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investi¢nich opatteni, anebo ,mékkych” aktivit spocivajicich v propagaci této formy dopravy a
cestovniho ruchu. Prehled hlavnich projektd se pfitom v Case pfFili§ neméni. Vétsina hlavnich iniciativ
zUstava stejnd, dochazi pouze k jejich dalsimu rozvoji.

Greenways

Zelené stezky jsou trasy, komunikace nebo ptirodni koridory, vyuzivané v souladu s jejich ekologickou
funkci a potencidlem pro sport, turistiku a rekreaci. Pfinaseji uzitek v oblasti ochrany pfirody a
kulturniho dédictvi, zlepsuji moznosti pro dopravu, rekreaci a turistiku, jsou vyzvou k zdravéjSimu
Zivotnimu stylu a udrzitelnému vyuZivani mistnich zdroja.

Greenways vedou obcany, zastupitele, Ufady a podnikatele ke spoleénému planovani a zlepSovani
Zivota v jejich obci a komunité.

O koordinaci stezek Greenways se od 90. let stard nejvétsi Ceska ekologickd nadace — Nadace
Partnerstvi. Nadace poskytuje pomoc a podporu organizacim a projektdm, které prispivaji k
udrzitelnému rozvoji podél stezek a pfirodnich koridor(. Cilem programu je rovnéz vytvofit sit
organizaci a projektd, které si mohou navzajem vyménovat zkusenosti a spolupracovat.

Ackoli je snahou vést trasy Greenways prevazné po komunikacich s vylou¢enim motorové dopravy,
v praxi nicméné toto zpravidla neni proveditelné, a na pomérné mnoha Usecich jsou tudiz trasy vedeny
po komunikacich se smiSenym provozem. | ztohoto divodu jsou v pfipadé nékterych stezek
Greenways pripravovany dil¢i zaméry smétujici k feSeni oddéleni trasy od motorové dopravy — tedy
napr. projekty na vystavbu samostatnych usekl cyklostezek v nejproblematictéjsich usecich na dané
trase. Tyto snahy pochopitelné narazeji na celou fadu Uskali, at jiz z hlediska financovani, nositele
projektu, vyporadani majetkovych vztahl (napf. vedeni navrzené vhodné linie trasy po soukromych
pozemcich) ¢i administrativni naroc¢nosti pripravy (vyfizovani potfebnych povoleni a souhlast). Pfesto
byla v uplynulych letech postupné zrealizovdna celd fada investic smérujicich k uvedeni téchto tras do
pozadovaného stavu —tedy v principu, pokud moZno jejich oddéleni od motorové dopravy —a mnozstvi
dalSich zdméru je i v soucasnosti v realizaci Ci pripravé.

P¥iklady planovanych zamérl v rdmci Greenways v CR:

- Greenway Jizera v Useku Liny — Zelezny Brod — Podspélov: v sou¢asnosti pfipraveno posouzeni
trasy z roku 2018 a jednd se o moZnostech feseni vzniklé patové situace

- Cyklotrasa lJizera v useku Podspalov — Semily — Dolni Sytova: postupné zpracovavana
projektova dokumentace

- Labska stezka:

o Ustecky kraj: Etapa €. 3, planovano dokonéeni dilgich Usekd cyklotrasy — v roce 2018
vypsdna verejnd soutéz na vystavbu Useku Racice — Hnévice

o Kralovéhradecky a Pardubicky kraj: ptipravovan Usek Hradec Kralové — Pardubice (tzv.
Hradubicka: Stezka mechu a perniku)

- Stredocesky kraj: lavka pfes Sazavu a navazujici cyklostezky, na které bude z frekventované
silnice preloZena mezindrodni cyklotrasa Greenways Praha — Viden v Useku Zboreny Kostelec
— Tynec nad Sazavou

- Greenway Mrlina — ve stadiu vyhledavani moznosti vedeni bezpecnych tras pro pési a hlavné
cyklisty k prameni Mrliny ale nyni hlavné z Kopidlna do Ji¢ina.
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Ze zkuSenosti na drovni JihoCeského kraje je nutné zminit skutecnost, Ze iniciativa Greenways neni
pfilis systematicky propagovana. O skutecnosti, Ze regionem vede tato trasa cykloturisté témér nevédi
a aktivita neni systematicky koordinovana s regionalnimi aktéry s cilem jejiho zapojeni do dalSich
aktivit na regionalni drovni.

Drazni stezky

Myslenka draznich stezek volné navazuje na ideu Greenways a odpovidd na otdzku: ,Jak smysluplné
naloZit s Zeleznici, ktera uz neplni svoji pdvodni funkci?“ V Ceské republice existuje vice nez 1 000
kilometrd neprovozovanych Zeleznic, jejich pocet se navic v pribéhu casu zvysuje zejména diky
probihajici modernizaci Zelezni¢nich koridor(, pro které jsou ¢asto budovany nové traté.

Opusténé traté predstavuji po odstranéni koleji a prazcl primo idealni zaklad pro budovani
cyklostezek, jelikoz vedou mimo stavajici silniéni sit a nehrozi tudiz stfet cyklistl s motorovou
dopravou, navic jejich prevyseni je i v kopcovitém terénu minimalni, takze jsou vhodné pro cyklisty
vSech vékovych kategorii, in-line bruslafe, pési, a dokonce i handicapované osoby. K vybudovani zazemi
pro turisty (ubytovacich a stravovacich zatizeni, odpocivadel a plj¢oven) muize poslouzit stavajici
infrastruktura — opusténé vlakové stanice a nadrazi. Drazni stezky se diky nizkému prevyseni hodi i pro
kazdodenni dojizdéni do zaméstnani a Skoly.

EuroVelo

EuroVelo, evropska sit cyklotras je projektem Evropské cyklistické federace (ECF). Projekt rozviji 14
transevropskych cyklotras s celkovou délkou na 70 000 kilometr(i. ECF zodpovida za propagaci projektu
v Evropé a ve svété prostiednictvim internetového portalu (www.eurovelo.org pro odborniky a

www.eurovelo.com pro uZivatele).

Trasy EuroVelo jsou vedeny po existujicich ¢i planovanych déalkovych cyklotrasach, které splnuji
stanovené podminky. Podstatnou ¢ast této sité tvofi jiz stavajici narodni, regionalni ¢i mistni cyklotrasy.
Existuje také jednotna forma znaceni logem EuroVelo, ktera je dand v Manualu znaceni tras EuroVelo
(ke stazeni na www.cyklodoprava.cz).

Trasy EuroVelo jsou jednotné oznaceny cCislem a logem na modrém podkladu v kruhu 12 Zlutych
hvézdicek (symbol Rady Evropy), ndzvem trasy (v anglictiné ¢i v ndrodnim jazyce) a ndzvem sité tras
(EuroVelo). Toto znaceni je integrovano do jednotlivych narodnich systému znaceni v Evropé.

Uzemim CR prochazeji 4 trasy EuroVelo, a sice EuroVelo 4 (tzv. Trasa stiedni Evropou), 7 (Sluneéni
trasa), 9 (Balt-Jadran Ci Jantarova stezka) a 13 (Stezka Zelezné opony).

Ostatni dalkové trasy a trasy (nad)regionalniho vyznamu

Priklady planovanych zaméra dalkovych cyklotras:
- zpracovani projektové dokumentace Cyklostezky Ohte a postupna vystavba jednotlivych Usekl
- dokonceni vystavby Krusnohorské magistraly

- spoluprace a podpora zpracovani projektové dokumentace a dokonceni vystavby Cyklostezky
Ploucnice v Libereckém kraji
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Central MeetBike

Projekt Central MeetBike je realizovan prostfednictvim programu Central Europe a je spolecnym dilem
polsko-Cesko-slovensko-némeckého partnerstvi. Realizace projektu spociva ve vyméné zkusSenosti z
némeckych mést se zemémi stfedni Evropy (aplikace zkuSenosti v partnerskych statech a jejich
vybranych pilotnich méstech, mezi né? v CR patii Uherské Hradi$té) a ve vytvoreni analyz a strategii
rozvoje cyklodopravy pro kazdé mésto zapojené do projektu. Nedilnou soucasti projektu jsou osvétové
aktivity (Skoleni mést prostrednictvim vzdélavaciho programu Cyklistické akademie, jehoZ soucasti je i
projekt Cesko jede) a propagace zaméfena na podporu cyklodopravy.

Cesko jede

,Cesko jede” je projekt zaméFeny na komplexni podporu cykloturistiky a dalich sport( v CR. Jeho cilem
je zejména poskytnout prehledné a kvalitni informace ¢eskym a zahrani¢nim cyklistdm o moZnostech
cyklistiky ve viech regionech CR. Ve vyhledu bude roziiten o marketingovou podporu dalsich odvétvi
aktivni turistiky — pési a vodni turistiku, in-line brusleni, terénni cyklistiku, ale i béZeckou turistiku.

Dil¢im vystupem projektu bylo zfizeni stejnojmenného webového portdlu www.ceskojede.cz, jehoZ

smyslem je lépe a viditelngji prezentovat vize, cile a myslenky projektu Cesko jede pro jednotlivé
partnery. Inspiraci projektu jsou webové stranky Nadace SchweizMobil**. Svycarsky web pFedstavuje
jednotnou formou vSech pét forem bezmotorové mobility se znazornénim vSech odpovidajicich sluzeb
uzivatellm na vykonné, na konecné klienty orientované a dostatecné podrobné webové mapé.

Cile projektu Cesko jede pro nejblizsi obdobi spocivaji zejména v doplfiovani daldich informaci na
predmétny webovy portal. Dlouhodobé cile vychazi z marketingové studie cykloturistiky, Analytické
zpravy k soucasnému stavu cykloturistiky v CR, kterou zadala Agentura CzechTourism (publikace
,Cyklistika — Soucéasny stav a perspektivy v Ceské republice”) a z cild nové aktualizované Narodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy CR.

Projekt Cesko jede je fakticky soucasti (diléi aktivitou) vyse uvadéného projektu Central MeetBike.

Cyklisté vitani

Iniciativa ,, Cyklisté vitani“ predstavuje narodni certifikaCni systém, ktery z pohledu cyklistl provéruje
nabidku a vybavenost stravovacich a ubytovacich sluzeb, kemp a turistickych cilG.

I ' + zafizeni; chatové osady a kempy; turistické cile — hrady, zamky, muzea,

\ ’
: ‘ skanzeny, pfirodni pamatky atd.)®. Certifikace obsahuje standardy srovnatelné
‘ s obdobnymi systémy uzivanymi v jinych evropskych zemich (napf. Némecko,

Rakousko).

Pro ziskani certifikace Cyklisté vitani (viz uvadéné logo) musi pfislusné zarizeni

spliovat pfedem stanovena kritéria, ktera jsou délena na povinna a volitelnd a
zaroven se lisi dle druhu zafizeni (podminky pro ubytovaci zafizeni; stravovaci

CYKLISTEVITANI.CZ

34 www.schweizmobil.ch
35 Viz zalozka ,Podminky certifikace” na www.cyklistevitani.cz
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PInéni podminek certifikace provéruje v pribéhu sezény tym akreditovanych hodnotitel(. Garantem a
koordinatorem certifikace je od roku 2005 Nadace Partnerstvi. Certifikace byla v prvnich dvou letech
podporena ze strukturdlnich fondl Evropské unie v ramci Spolecného regionalniho operaéniho
programu.

Pozn.: Na uzemi Jihoceského kraje se dle informaci publikovanych na internetovém portdlu
www.cyklistevitani.cz nachdzi celkem 99 (oproti 153 v roce 2014) turistickych zafizeni®® certifikovanych

znackou Cyklisté vitdni. Vétsi pocet téchto zafizeni je situovdn v hlavnich turistickych oblastech
(Lipensko, Treborisko, Ceskd Kanada — zejména Slavonice a blizké okoli) a vétsich méstech (Ceské
Budgjovice, Cesky Krumlov, Tdbor, Pisek), v ostatnich destinacich se pak vyskytuji vétsinou jen
jednotliva zarizeni.

PFiklady dalSich projekta a iniciativ®’:
- bike2work

Hlavnim cilem projektu bike2work je dosazeni vyznamné energetické Uspory prostfednictvim
pfesunu od motorové dopravy kcyklistické predstavenim programd zmén chovani
zaméstnanclm, které zajisti udrZitelnou zménu chovani osob dojizdéjicich do zaméstnani.

- Velo-city

Série konferenci Velo-city je vSeobecné povazovana za predni mezindrodni planovaci
konference zamérené na oblast cyklistiky.

Konference jsou planovany scilem podpory cyklistiky jako nedilné soucdsti kazdodenni
dopravy a rekreace. Série Velo-city je datovana jiz do roku 1980 v némeckych Brémach, se
silnou vazbou na zaloZeni Evropské cyklistické federace. Od té doby se konference konaly
v mnoha méstech po celém svété, namatkou napf. v Kodani, Bruselu, Barceloné ¢i Montrealu.
V soucasnosti se konferenci bézné ucastni kolem 1000 delegat(i z vice nez 50 zemi.

- Cyclelogistics

CycleLogistics je projekt zaméreny na snizeni energetické spotifeby v méstské nakladni dopravé
nahrazovanim nadbytecné motorové dopravy nakladnimi jizdnimi koly zajistujicimi
vnitroméstskou prepravu zasilek a zboZi.

- B-Track-B

Projekt B-Track-B (“Bike-the-Track-Track-the-Bike”) kombinuje poznatky o socidlnim
marketingu, zménach chovani a inteligentnich technologiich za U¢elem pftildkani vétsiho poctu
lidi k cyklistice, pricemz se zaméfuje na segmenty, které zpravidla nereaguji na konvencni
metody propagace cyklistiky. Koncept zfizuje kontrolni mista (check-pointy) napti¢ mésty pro
sledovani, odménovani a motivovani k vétSimu vyuZivani jizdniho kola.

36 pozn.: Sohledem na rozdéleni certifikace dle typu zafizeni mda v nékterych p¥ipadech jeden subjekt vice
certifikaci — napf. hotel s restauraci maze mit certifikaci v kategorii ubytovacich zafizeni a soucasné také v
kategorii zafizeni stravovacich

37 zdroj: www.ecf.com
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Vyuzivané technologie ke sledovani a odménovani cyklistl v rdmci B-Track-B balicku zahrnuji
RFID identifikatory, mobilni aplikace a znamkové karty.

- Pro E-bike

Projekt Pro E-Bike propaguje vyuZivani elektrokol — tento termin zahrnuje jak ,klasicka”
elektrokola, tak také elektrické skutry — pro dodavky zboZi a pfepravu osob mezi soukromymi
spole¢nostmi a vefejnymi institucemi, jakoZto ldkavou alternativu ke , konvencné pohanénym®
dopravnim prostredkim.
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1.2. Analyza cyklistiky na urovni Jihoéeského kraje
1.2.1.Podminky pro rozvoj cyklistiky

1.2.2.Charakteristika a vyhodnoceni vstupnich podminek uzemi Jiho€eského
kraje z hlediska vyuziti pro cyklistiku

Jiho&esky kraj se nachazi v jizni ¢asti Ceské republiky. Podstatnou &ast hranice kraje tvofi statni hranice
s Rakouskem a Némeckem (v celkové délce 323 km), dale sousedi s kraji Plzeriskym, Stfedoceskym,
Krajem Vysocina a Jihomoravskym krajem.

Rozlohou uzemi 10 056 km? zaujiméa kraj 12,8 % rozlohy Ceské republiky, z &eho? vice ne? tfetinu
pokryvaji lesy a zhruba 4 % vodni plochy. Pfevazna ¢ast Uzemi regionu se rozkladd v nadmofiské vysce
400 — 600 m n. m, nejvy$sim bodem je $umavsky vrchol Plechy (1 378 m n. m.) v jizni &asti Sumavy,

evvys

Kraj predstavuje geograficky pomérné uzavieny celek, jehoz jadro tvofi jihoceska kotlina, ve které se
rozkladaji dvé panve, Ceskobudéjovicka a Treboriskd. Tyto rovinaté panevni oblasti zndmé mnozstvim
rybnikd jsou lemovany €lenitéj$imi kopcovitymi terény: Stiedoéeskou pahorkatinou, Ceskomoravskou
vrchovinou, na hranicich s Rakouskem Novohradskymi horami a na jihozapadni hranici druhym
nejvy$$im pohoftim v Cechach, Sumavou. Kromé toho se na Gzemi kraje nachazi i velkd vodni dila Lipno
a Orlik nad Vltavou s rozsdhlymi rekreaénimi oblastmi, vodni nadr? Rimov zasobujici pitnou vodou
znacnou cast kraje a vodni nadrz Hnévkovice vybudovana v souvislosti s vystavbou jaderné elektrarny
Temelin.

Vyznamnym pFirodnim bohatstvim regionu jsou rozsahlé lesy, zejména na Sumavé a v Novohradskych
horach. Pfirodniho prostiedi s vysokou lesnatosti, vodnimi plochami a velkym poctem kulturnich
pamatek (téméF 6 tis. objektd) je vyuZivdno k navitévam a rekreaci ob&any z celé CR a v hojné mite i
zahrani¢nimi turisty. V letnim obdobi patfi k hlavnim navstévnickym cilim zejména oblast Lipenska,
Orliku, jihogeskych rybnikd, ale také Sumavy, v zimé pak lyzaFské arealy Zadov — Churériov a Lipno —
Kramolin.

evvs

Jiho&esky kraj je krajem s nejniz3i hustotou zalidnéni z celé CR. Tretina celkové populace kraje pFitom
Zije v 5 nejvétSich méstech. Ackoli pfitomnost sidel predstavuje zdkladni zdroj dopravy, véetné té
cyklistické, plsobi existence husté osidleného Uzemi na rozvoj rekreacni cyklistiky spiSe negativné (coz
je patrné napf. ve velkych méstech a okolnich aglomeracich, kde rekreacni cyklistika, minimalné tedy
v samotném intravildnu mésta, zpravidla neni tolik vyhleddvdna a pfevazuje jeji funkce dojizdkova —
zaméstnani, skola, obcanskd vybavenost). Vtomto ohledu tedy nizkd hustota osidleni kraje a
skutecnost, Ze se prevazna ¢ast jeho Uzemi vyznacuje venkovskym charakterem, rovnéz prispiva k jeho
atraktivité pro cestovni ruch a rozvoj nejriznéjsich forem volnocasového vyziti, véetné cyklistiky a
cykloturistiky.

V kraji je zaznamenavéana stéle se zvysujici intenzita dopravy, zejména silni¢ni. Silni¢ni sit zajistuje
dostatecnou zakladni dopravni dostupnost sidel, Uzemi kraje vSak v sou¢asné dobé neni napojeno na
republikovou dalniéni sit. V Zelezni¢ni dopravé sice pres jeho zemi nevedou hlavni Zelezni¢ni koridory,
presto je zde nékolik ddleZitych uzld. Mezi zajimavosti jiznich Cech patfi zbytky konéspieini zeleznice
(prvni na evropské pevninég), spojujici mésto Ceské Budé&jovice s hornorakouskym Lincem. Nalezneme
zde rovné? nejvyse poloZenou Zelezniéni stanici v CR (Kubova Hut) a také Gzkokolejné drahy smérované
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z Jindfichova Hradce do Obratané a do Nové Bystfice. Z hlediska cyklistiky predstavuje problém
zejména vedeni cyklotras po paternich silni¢nich komunikacich a kfizeni se stdvajici komunikacéni —
silni¢ni i Zeleznic¢ni — siti. Takovéto problémy na stadvajici siti cyklotras se vyskytuji vomezené mire,
pficemzZ je snahou tato kritickd mista odstrafiovat (pfeznacenim, zménou vedeni trasy, vystavbou
samostatného Useku cyklostezky).

Z uvedenych charakteristik regionu vyplyva, Ze uUzemi Jihoceského kraje je geomorfologicky velmi
rznorodé, od rovinatych centralnich oblasti, pres Clenitéjsi terény ,kombinujici“ niziny a kopcovité
aspekty Uzemi (osidleni, pamdatky, hustota dopravni sité apod.) maji pfitom vliv na celkovou atraktivitu
dané konkrétni oblasti kraje a v kone¢ném dlsledku tudiZ i na jeji vyuziti pro cyklistiku, resp. jeji rlizné
formy (odlisné preference forem cyklistiky v riznych regionech — napft. rekreacni cyklistika a cyklistika
rodin s détmi — tzn. jizdy na kratsi vzdalenosti — v rovinatych oblastech T¥eboriska a Ceskobudé&jovické
panve, v okoli Lipenského jezera; cykloturistika — jizdy na stfedni a delsi vzddlenosti — a terénni
cyklistika v oblastech Sumavy a Novohradskych hor).

Na zakladé geomorfologickych podminek tak Ize Jihocesky kraj roz€lenit na nasledujici regiony/ oblasti:

* Sumava a Lipensko

Rozséhlé Uzemi CHKO Sumava s jeho zachovalou pfirodou, relativné dobrou vybavenosti
infrastrukturou cestovniho ruchu a hustou siti cyklotras vedenych zpravidla po lesnich cestach
¢i komunikacich s prevainé nizkou intenzitou automobilové dopravy predstavuje jednu
z nejatraktivnéjich cykloturistickych destinaci na Gzemi Ceské republiky.

Sumava je diky rozmanitosti terénd vhodnou destinaci pro $iroké spektrum cilovych skupin.
Na své si zde pfijdou jak zdatnéjsi cyklisté, jimz jsou k dispozici lokality s vy$si mirou ¢lenitosti
terénu — kuptikladu v centralnich ¢astech Sumavy, okoli Boubina &i pfihraniénich oblastech —,
rovinatéjsi terény — napr. podél Schwarzenberského plavebniho kanalu a v okoli Lipenského
jezera — uvitaji rodiny s détmi ¢i ostatni méné zdatni vyznavaci cyklistiky.

Vhodnou destinaci pro cykloturistiku je také Lipensko, které rovnéz nabizi zajimavou
kombinaci pfirodni scenérie horského pasma Sumavy (,klidovd zéna“ pravého biehu
Lipenského jezera) a turisticky exponovanéjsich lokalit na levém brehu jezera, poskytujicich
vys$si vybavenost ubytovacimi a stravovacimi kapacitami a rozmanitou Skalu volnocasovych,
sportovnich i rekreacnich aktivit (napf. aquaparky, lanovy park, bobova draha, v letni sezéné
crossova draha po Jezerni sjezdovce Skiaredlu Lipno apod.).

Oblasti bezprostfedné podél Lipenské vodni nadrze jsou pfitom rovinatého charakteru (a tedy
vhodné pro méné zdatné cyklisty, pal — ¢i jednodenni rodinné vylety apod.), smérem od jezera
se nabizeji i ndroc¢néjsi stoupani pro zdatnéjsi cyklisty (napf. k pravobieznim vrchollm Plesny
¢i Vitkav kdmen se zficeninou Vitkav Hradek, od levého bifehu smérem na Svétlik ¢i Malsin).

Rozvoji preshranicni cykloturistiky v oblasti napomaha také sit hrani¢nich prechod( pro pési a
cyklisty. Napfi¢ Uzemim Sumavy a Lipenska také prochazi mezinarodni dalkovd cyklotrasa
EuroVelo 13, tzv. Stezka Zelezné opony, a dalkova cyklotrasa Vitavska cyklisticka cesta (v
nékterych Usecich nazyvana také ,Sumavska” & ,Polipenska magistrala®), ktera po vétsinu
vedeni kopiruje tok Vltavy a vytvafri kvalitni trasu pro dalkovou cykloturistiku.
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= Ceskobudéjovicko, Blansky les

Ceské Budéjovice a okoli jsou s ohledem na rovinaty raz krajiny oblasti s vysokym potencialem
pro rozvoj cyklodopravy (denni dojizdka do zaméstnani a skol), pomérné husta sit cyklotras
nahrava také rozvoji zejména vikendové cykloturistiky, a to vzhledem k blizkosti turistickych
center (Ceské Budé&jovice, Hluboka nad Vltavou, Cesky Krumlov a Hola$ovice) a diky pfirodnim
hodnotam Blanského lesa i mnozstvi turistickych cild (vrchol Klet s rozhlednou a hvézdarnou,
zficenina hradu Div¢i Kamen, klaster Zlata Koruna).

Celd oblast je protkana rozsahlou siti cyklotras i kvalitnimi cyklostezkami, vhodnymi zejména
pro nendarocnou cykloturistiku, zvlasté pro rodiny s détmi.

* Trebonsko

Rovinata krajina rybnik( a vodnich kanal(i protkana hustou siti nenarocnych cyklotras a
naucnych stezek je vhodna zejména pro rekreaéni sportovce a rodiny s détmi, at jiz v rdmci
lazenskych (wellness) pobytl ve mésté Trebon, anebo béhem jednodennich ¢i vikendovych
vyletll. Hojné vyhleddvanym (cyklo)turistickym cilem je také lazeriské mésto Trebon se
zachovalym historickym centrem a bohatou nabidkou pro volny ¢as, ¢etné sakrdlni pamatky ve
mésté i okoli a jihoceska vesnicka architektura ve stylu tzv. selského baroka.

Oblast Treboriska nabizi ucastnikim cykloturistiky srovnatelny standard sluzeb cestovniho
ruchu a hustou sit turistickych a cykloturistickych tras a stezek jako kupiikladu Sumava a
Lipensko, rovinatéjsi terén tfebonské panve s nizsi narocnosti cyklotras je pritom vhodny
predevsim pro méné zdatné rekreacni cyklisty.

Oblast Tfeboriska protina v severo-jiznim sméru paterni cyklisticka cesta LuZnice.

= Novohradsko (Novohradské hory)

AZ v poslednich nékolika letech vice navstévovana kopcovita hrani¢ni oblast Novohradskych
hor predstavuje ldkadlo predevsim pro milovniky jizdy nedotéenou ptirodou. Novohradské
hory, snadno dostupné kupfikladu i z krajské metropole Ceskych Budé&jovic, jsou idedlnim
mistem pro jednodenni ¢i vikendové vylety. Oproti exponovanéjsim turistickym oblastem
(Sumava, Tieborisko) je na mistnich cyklistickych trasdach méné moznosti obcerstveni, které je
zpravidla dostupné v hlavni turistické sezéné, diky nenarusenému Zivotnimu prostredi a
vynikajicim klimatickym podminkam se nicméné i zde v uplynulych letech tyto sluzby utésené
rozvijeji, spolec¢né s dalsi doprovodnou nabidkou (ubytovani, lazernské a wellness sluzby).

Vedle nékolika znacenych cyklistickych tras, zpravidla stfedni obtiZnosti, protinaji oblast
Novohradskych hor také napftiklad cyklisticko-turistickd nau¢na stezka ,,Remeslo na fece” &i

dva pozndvaci cyklistické okruhy ,,Paméti Novohradska“ a ,,Paméti Vitorazska“®.

» Ceska Kanada (Jindfichohradecko)

Mirné zvinéna krajina Ceské Kanady predstavuje, co do naro¢nosti cyklotras, uréity kompromis
mezi rovinatou krajinou Tieboriska a horskym razem UGzemi Sumavy. Jedna se o Uzemi s
rozsahlymi lesnimi komplexy a ¢etnymi vodnimi plochami (rybniky), lakajici cykloturisty na
silnice s malym provozem, zpevnéné cesty ztracené v lesich a rozsdhlou sit znacenych

38 vice viz napf. turisticky informaéni portal Novohradky.info (www.novohradky.info)
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cyklotras. Vedle pfirodnich scenérii jsou vyhleddvanymi ndavstévnickymi cili kupfikladu
zficenina hradu LandStejn, historické centrum a zamek v Jindfichové Hradci, origindlni
sgrafitova vyzdoba domi ve Slavonicich a mnoistvi cirkevnich ¢i technickych pamatek.
Cykloturistika je zde oblibenou a velmi c¢astou aktivitou, jak trdvit volny ¢as, a sluzby pro
cyklisty jsou na velmi dobré drovni.

» Ceskokrumlovsko (Cesky Krumlov a okoli)

Oblast je zndma a vyhledavana zejména diky mnozZstvi historickych pamatek, jimZz dominuje
historické centrum Ceského Krumlova se zdmeckym komplexem, zapsanym do seznamu
svétového dédictvi UNESCO. DalSimi oblibenymi vyletnimi cili jsou hrady a unikatni sakralni
pamatky — k nejoblibenéjSim patfi hrad RoZmberk nad VItavou ¢i klastery Vyssi Brod a Zlata
Koruna.

Tepnu celé oblasti tvofi odeddvna feka Vltava, kterd se v letnim obdobi tési velké oblibé mezi
vodaky. Tok reky povétSinou kopiruje dalkova cyklotrasa Vltavskd cyklisticka cesta, na niz
navazuji dalsi kvalitné znacené cyklotrasy.

=  Prachaticko, Vimpersko

Prachaticko se vyznacuje pestrym reliéfem krajiny, a proto si zde svou optimalni cyklotrasu
vybere kazdy ndvstévnik. Jedna se o oblast, kterou po staleti protinaly solné a zlaté stezky, v
soucasnosti pfreménéné spiSe na turistické trasy a cyklostezky. Zdatnéjsi cyklisté naleznou
mnozstvi obtiznéjsich tras vedoucich pfimo okolim Prachatic (napf. k vrcholu Libin) a dale
smérem na Sumavu, za navitévu stoji i dalsi podhorska mésta Vimperk, Volary & Husinec,
rodisté mistra Jana Husa, kam dojedou i méné zdatni cyklisté.

Také Vimpersko je protkdno mnozstvim zajimavych tras vedoucich hlavné v lesich Sumavského
predhii a ve vyssich polohdch Sumavy a Boubinska. Méné zdatnym cyklistdm se nabizi
moznost kombinovat jizdu na kole s vyuzitim ,,Zelenych autobus(“, které na nékterych trasach
prepravuji také jizdni kola.

Vyznamnou patefni cyklistickou trasou, propojujici dalsi patefni krajské cyklotrasy — Vltavskou
a Otavskou —, je cyklotrasa Volyrika.

= Strakonicko, Vodinansko, Netolicko

Cykloturisty dosud méné navstévované Strakonicko s jeho centrem — méstem Strakonice — zve
k navstévé unikatniho dudackého festivalu, rozlehlého hradu s méstskym muzeem i zajimavé
venkovské architektury a cetnych sakralnich pamatek v okolnich obcich. Starodavné obchodni
stezky nahradila husta sit turistickych a cykloturistickych cest, které navstévniky zavedou tfeba
aZ ke zficeniné Helfenburk nebo do vyznamné rybnikarské oblasti kolem Vodnan.

Malebnd, mirné zvinéna krajina Netolicka je zndma také jako ovocnarsky region a je idealni pro
nenarocnou cykloturistiku spojenou s navstévou krajinarsky i architektonicky vyznamnych mist
(napf. renesancni zdmek Kratochvile, archeopark v Netolicich). Pro zvidavé cyklisty existuje
nékolik tematicky zamérenych cyklotras.

= Pisecko

Oblast Pisecka zve cyklisty pfedevsim na vylety kolem vyhledavané pfehrady Orlik i zlatonosné
feky Otavy. Pfi cestach kolem prehrady, uméle zbudované v Sedesatych letech minulého
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stoleti, Ize navstivit hrad Zvikov a zdmek Orlik nebo se vydat na vylet lodi. Celym regionem
prochazi velké mnozstvi rdzné narocnych tras pro milovniky cykloturistiky vSsech vékovych
kategorii.

Vyhleddvanou cyklotrasou je zejména atraktivni paterni Otavska cyklisticka stezka, propojujici
Jihocesky a Plzensky kraj, vjihoCeském regionu vede podél toku Otavy pres Horazdovice,
Strakonice a Pisek a konci na Zvikovském Podhradi — pfi soutoku Otavy s Vltavou.

= Blatensko

Oblast s mékce modelovanou krajinou bez velkych vyvySenin, rozeklanych skal, hlubokych
karnon(l a mohutnych fek. Centrem oblasti je mésto Blatna, jez se pysni atraktivnim vodnim
zamkem. Cetné cyklostezky predstavuji drobnou lidovou architekturu i podmanivé krajinné
scenérie.

= Taborsko

Téaborsko je oblast cyklisty zatim piili§ neobjevend, leZici na pomezi jiznich a stfednich Cech,
bohata na historické pamatky i ptirodni zajimavosti. Tdborsko 1aka navstévniky zejména svou
historii spojenou s ndbozenskym reformatorem mistrem Janem Husem a husitskou tradici.

Jednou z nejvyznamnéjsich cyklistickych tras protinajicich oblast Taborska je paterni cyklisticka
cesta LuZnice.

Shrnuti

JihoCesky kraj Ize charakterizovat jako region svelmi dobrymi vstupnimi podminkami pro rozvoj
cyklistiky. Diky rozmanitosti terénl je kraj jako celek vhodny pro realizaci nejrliznéjsich forem
cyklistiky.

Nenaroc¢né, rovinaté terény jsou idealni pro Uplné cyklistické zacatecniky, pfileZitostné cyklisty a méné
zdatné rekreacni cyklisty, seniory a zejména rodiny s détmi. Mezi témito oblastmi vynikd zejména
rybnikarska oblast Tfeboriska a Ceskobudéjovické panve. Vhodné podminky pro tento segment cyklist(i
jsou také podél jihoceskych fek (VItava na Ceskobudé&jovicku, Otava na Blatensku a Pisecku, Volyrika
na Strakonicku) ¢i vodnich nadrzi (Lipensko, Orlicko).

Oblasti vhodné a castéji vyhledavané fyzicky zdatnéjsimi a zkusenéjsimi sportovné zalozenymi cyklisty
(jizdy na stfedni a dlouhé vzdalenosti, vicedenni a etapové jizdy zdatnéjsich cyklistli) jsou predevsim
kopcovité terény pohoii Sumavy a Novohradskych hor.

Kompromisem mezi obéma uvedenymi alternativami jsou potom oblasti s ¢lenitéjSimi terény, napf.
Prachaticko a Vimpersko pro zdatnéjsi cyklisty, nebo kupfikladu mirné zvinéné oblasti Ceské Kanady,
Strakonicka, Vodnanska, Netolicka nebo Blatenska, vhodné pro méné zdatné cyklisty.

1.2.2.1. Analyza stavajici infrastruktury
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Vedle geomorfologickych podminek uUzemi predstavuje dalsi vyznamny aspekt pro rozvoj cyklistiky
existence adekvatni dopravni infrastruktury — tzn. sité komunikaci, po nichz je cyklistickd doprava
realizovana. Tato dopravni sit je na Uzemi kraje tvofena systémem mistnich, regionalnich, patefnich,
nadregiondlnich (ndrodnich) a mezindrodnich cyklotras a cyklostezek.

1.2.2.1.1. Prehled cyklotras na izemi Jihoceského kraje

JihoCesky kraj je idedInim Uzemim pro rozvoj cykloturistiky a nabizi rychle se rozsifujici sit cyklotras (v
soucasnosti témér 10 000 km, coz stale fadi region na prvni pficky v ramci celé CR). Pfirozeny pfirodni
potenciadl je doplnén mnozstvim kulturnich a historickych pamatek, které predstavuji casty cil
turistickych navstév. Za urcité negativum lze oznacit zejména skutecnost, Zze znacna cast cyklotras je
vedena po komunikacich Il. a lll. tfidy. Nékteré cyklotrasy tudiz nespliuji zadkladni bezpecnostni
predpoklady, coZ zapficinuje snizeni jejich potencidlu pro rozvoj cestovniho ruchu. Zajmem tudiz je,
aby pribyvalo vice kilometri oddélenych cyklostezek (pfipadné tras s omezenim motorové dopravy a
dle mozZnosti také vyuZitelnych pro in-line brusleni — to vSak predpoklada odpovidajici povrchové
provedeni).

Postupny rozvoj zaznamenava také oblast doplikovych sluzeb cykloturistiky — napftiklad specialni
autobusy umoziujici prepravu jizdnich kol (systém Cyklotrans, Zelené autobusy) ¢i cyklovlaky,
pljcovny kol apod. Koordinaci rozvoje cyklistické dopravy fesi v kraji Nadace Jihoc¢eské cyklostezky
(NJC), jejimz tkolem je také podpora a propagace cyklistiky v Jiho¢eském kraji.

Na rozdil od ostatnich region( v CR, na Gzemi Jiho¢eského kraje je na zdkladé dohody s Klubem &eskych
turistll povérena zminénd Nadace Jihoceské cyklostezky, kterd pravidelné provadi kontrolu stavu
znaceni jednotlivych cyklotras a jeho ndslednou obnovu.

Znaceni cyklotras je diky tomu na pomérné vysoké urovni. Sit znacenych cyklotras je husta a pokryva
prevaznou vétsinu Uzemi.

Mistni a regionalni trasy

Sit znacenych cyklistickych tras na Uzemi JihoCeského kraje tvofi primarné mistni a regionalni trasy
znacené cyklistickym znacenim odpovidajicim danym legislativnim poZadavkim. Nadfazené paterni
trasy pak zpravidla vedou v liniich téchto mistnich a regionalnich znaéenych cyklotras.

Souhrnny ramcovy prehled o siti cyklotras a cyklostezek na Uzemi JihoCeského kraje poskytuje
nasledujici obrazek/ mapovy prehled, ktery zobrazuje stavajici cyklotrasy evidované Nadaci Jihoceské
cyklostezky véetné zobrazeni vedeni paternich cyklotras na izemi regionu.

Ze zobrazeni je patrné, Ze je pokryti regionu pomérné rovnomeérné a zajistuje dostatecné napojeni
vSech Uzemi v regionu. Dil¢i problémy Ize spatfovat v potfebé doplnéni sité v oblasti VozZicka a Dacicka.
V ostatnich regionech je pokryti moZzno povaZovat za dostatecné.

Mapa 1 - Prehled pokryti regionu siti cyklostezek a cyklotras
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Jiho&esky kraj ma nejdeldi sit zna¢enych cyklotras v ramci CR, jejiz celkova kilometraz dosahuje dle
Gdaji za rok 2019 téméF 10 000 km. Udaje o Gzemnim rozloZeni, resp. celkové délce znacenych
cyklotras v jednotlivych ORP Jihoceského kraje uvadi nasledujici graf véetné srovnani vyvoje oproti roku
2013.

Graf 4 — Délka znacenych cyklotras v jednotlivych ORP Jihoceského kraje
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Zdroj: Cyklogenerel Jihoceského kraje 2014 — 2020, data NJC o aktudlnim stavu sité, vlastni zpracovani
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Z grafu je patrné, ze nejdels sit znacenych cyklotras se rozklada na Gzemi ORP Ceské Budéjovice, Cesky
Krumlov a Pisek. ORP Ceské Budéjovice a Pisek disponuji také nejhustsi siti cyklotras v prepoctu
(podilu) jejich celkové kilometrdZze na 1 km? plochy Gzemi daného ORP. K uvedenému je nicméné
zapotrebi podotknout, Ze samotnou hustotu sité nelze zdkonité vnimat jako ukazatel jeji kvality; o té
vypovida celd fada dalSich aspekt(l, jako je zejména vzajemnd provazanost tras, jejich bezpecnost,
vedeni v terénu (profil), kvalita povrchu, znadeni atd. — viz dale dil¢i komentare a zavéry z analyzy
stdvajici sité znacenych cyklotras.

Z Uudaju je patrné, ze délka vyznacenych cyklotras v Uzemi zaznamenala v uplynulém obdobi pomérné

s es

Z celkového poctu, respektive celkové kilometrazZe, znac¢enych cyklotras na Uzemi kraje vede pres 40 %
cyklotras po komunikacich Ill. tfidy a dalSich vice nez 30 % po komunikacich mistnich a ucelovych. Po
komunikacich vyssich tfid, a tedy zpravidla s vy$simi intenzitami motorového provozu, je vedeno 13 %
z celkové kilometraZe cyklotras, z toho cca 12,6 % po silnicich Il. tfidy a cca 0,4 % po silnicich I. tfidy.
Celkem 12 % cyklotras je potom vedeno po komunikacich vyznacenych dopravni znackou B11 (tzn. se
zdkazem vjezdu motorovych vozidel). Po samostatnych cyklostezkach, resp. stezkach pro chodce a
cyklisty, je vedeno néco malo pres 1 % (1,13 %) z celkové kilometraze znacenych cyklotras v Jiho¢eském
kraji.

Z hlediska druhu povrchu je prevazna ¢ast znacenych cyklotras vedena po komunikacich s asfaltovym
povrchem — vice nez 83 % celkové kilometrazZe cyklotras. Na dlazdény povrch pfipadd necelych 2,2 %
celkové kilometraze, na nezpevnény 7,5 % a Stérkovy 5,6 %. Zbyvajici, témér zanedbatelny podil
pfipadd na jiné povrchy (jiné zpevnéné povrchy).

Graf 5 — Podil cyklotras z pohledu povrchu dotéeného useku cyklotrasy
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Zdroj: NJC

Jizdu na silni¢nich kolech umoziuje 76 % celkové kilometraze znacenych cyklotras. To znamena, Ze 76
% vsech cyklotras je vhodnych pro vSechny typy kol. Minimalné trekingové kolo vyzaduje cca 22 %
cyklotras. Nutnost jizdy na horském kole, a tedy nevhodnost trasy pro silnicni ¢i trekingova kola, byla
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zjisténa pouze u 2 % znacenych cyklotras. U cca 20 % Usekd vhodnych pro horské kolo je dlivodem
nekvalitni povrch trasy (vymoly, vysoka trava, nebezpecna prekazka na trase apod.), v prevazné ¢asti
je tato skutecnost ddna vedenim trasy po nezpevnéném povrchu lesnich ¢i polnich cest, které jsou
jinak pfi vyuziti horského kola bezpecné.

Graf 6 — Podil cyklotras z pohledu vhodnosti pro jednotlivé typy kola
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Zdroj: NJC

Jako bezpecné z hlediska cyklistiky bylo vyhodnoceno celkem 82,4 % vSech znacenych cyklotras. Ze
sledovanych atribut( v oblasti rizikovosti cyklotras je nej¢astéjsi pri¢inou rusny provoz motorovych
vozidel na trase. Toto riziko bylo vyhodnoceno u bezmala 11 % celkové kilometraze cyklotras.

vvvvv

Ptikré stoupani ¢i klesani bylo oznaceno jako rizikové u cca 3,5 % cyklotras a nevyhovujici povrch u cca
2,6 % cyklotras. Ostatni pFiciny rizikovosti tras (napf. zdZeni v Useku trasy, jiné nebezpeci na trase) jsou
jiz v podstaté marginalni.

Graf 7 — Podil cyklotras z pohledu hodnoceni bezpecnosti
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Zdroj: NJC

Obecné lze konstatovat, Ze hustota a provazanost sité cyklotras v izemi Jihoceského kraje je dobra.
Dil¢ich nedostatk(i ve smyslu chybéjiciho propojeni mezi jednotlivymi oblastmi kraje je omezené
mnozstvi, nejcastéjsim problémem je vedeni nékterych Usekl znacenych cyklotras v soubéhu se
silnicemi vyssich tfid, s vy$simi intenzitami motorové dopravy, pfipadné Casta kfizeni cyklotras s témito
frekventovanymi tahy, popft. také s Zelezni¢ni dopravou. Vedeni, zpravidla kratsich, usekl cyklotras po
silnicich vyssiho stupné je castym problémem také v intravildnu mést a obci (napf. Blatna, Milevsko,
Jistebnice, Mlada Vozice, Tabor, Vimperk, Bechyné, Sobéslav, Veseli nad LuZnici, Volary, Hluboka nad
Vltavou, Horni Pland, Kaplice). V téchto pripadech je v problémovych uUsecich vhodné uvaZovat o
vystavbé samostatnych cyklostezek i s ohledem na skutecnost, Ze tyto useky byvaji ve méstech
vyuzivany také pro mistni cyklodopravu.

V nékterych okrajovych ¢astech regionu stale chybi adekvatni napojeni na sousedni kraje (budto chybi
znaCena trasa, nebo je vedena po komunikaci srusnym provozem) — viz samostatna kapitola
s komentarem k vazbam na okolni regiony.

V mensi mife je dale na nékterych Usecich tras problémem jejich nevyhovujici povrch ¢i nebezpecné
stoupani, nebo klesani (v kopcovitych terénech — napt. okoli mésta Vimperk, usek CT 1250 Kristanov —
Tisovka, useky v okrajovych castech VVP Boletice, okoli Kfemze a Kleti, Zlatd Koruna, dil¢i Useky
Novobystficka). Ve Strakonicich byl jako problémovy zhlediska nebezpeného zuzeni trasy
vyhodnocen usek Otavské cyklostezky vedouci od mostu pres Otavu na Pisecké ulici smérem k jezu
Slanik.

Patefni, nadregionalni (narodni) a mezinarodni trasy

Uzemim Jiho¢eského kraje kromé mistnich a regiondlnich cyklotras vede i nékolik tras oznacovanych
jako paterni, a dale nékolik tras nadregionalnich a mezinarodnich. VSechny tyto trasy pfitom vyuzivaji
pro své vedeni ve vétsiné pripadl jiz zminéné mistni a regiondlni znacené cyklotrasy — vedou tedy
v liniich téchto znacenych cyklotras.

Zakladem ¢i , kostrou” cyklistické sité kraje jsou takzvané paterni trasy, jejichz sit je tvofena 5 liniemi:

- Vltavska cyklistickd cesta (hranice Jiho¢eského a Plzeriského kraje — Lipno — Vyssi Brod —
RoZmberk nad VItavou — Cesky Krumlov — Zlat4 Koruna — Vele$in — Rimov — Ceské Budé&jovice
— Hlubokd nad Vltavou — Tyn nad Vitavou — Zvikovské podhradi — Orlik nad VItavou — hranice
Jihoceského a Stfedoceského kraje)

- Otavska cyklisticka cesta (hranice Jihoceského a Plzeriského kraje — Strakonice — Putim — Pisek
— Zvikovské podhradi — napojeni na Vltavskou cyklistickou cestu)

- Ptihranicni cyklistickd cesta — soucast cyklotrasy EuroVelo €. 13 (vedeni po ¢esko-némecké a
cesko-rakouské hranici ve sméru od hranice Jihoceského a Plzeriského kraje — pohranicni
oblast Sumavy — Vy33i Brod — Nové Hrady — Ceské Velenice — ¢ast dolnorakouského tuzemi —
Staré Mésto pod Landstejnem — hranice JihoCeského kraje a Kraje Vysocina; ¢aste¢né vedeni
v soubéhu s linii Vitavské cyklistické cesty)

- Cyklisticka cesta LuZnice — NeZarka (hranice Jiho¢eského kraje a Horniho Rakouska - Ceské
Velenice — Suchdol nad LuZnici — Tfebof — Lomnice nad LuZnici — Veseli nad LuZnici — Sobéslav
— Tabor — Bechyné — Tyn nad VItavou — napojeni na Vitavskou cyklistickou cestu)
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- Zlata stezka Blanice — Volyrika (hranice JihoCeského kraje a Bavorska — vétev 1: Horni Vltavice
— Vimperk — Volyné — Strakonice — napojeni na Otavskou cyklistickou cestu, vétev 2: Volary —
Prachatice — Vodnany — Protivin — Putim - napojeni na Otavskou cyklistickou cestu)

Vsechny z uvedenych tras jsou aktualné v terénu vyznacené. Hlavnim problémem je problémové
vedeni jejich dil¢ich ¢asti zejména po frekventovanych komunikacich, pfipadné vedeni v jiné trase, nez
kterd byla plvodné zamyslena napf. zdldvodu nedofeSeni majetkovych vztahl, provadéni
pozemkovych Uprav apod.

Sit paternich tras je doplnéna hustou siti navazujicich cyklistickych tras po celém Gzemi regionu s
rGznou hustotou. Ve vyse uvedené koncepci paternich cykloturistickych tras neni dosud rozpracovan
zameér cyklistického propojeni z Plzeriského na Jihomoravsky kraj pres jihocesky region ve vertikalnim
sméru (vychod — zdpad). Toto je aktudlné jeden z hlavnich nedostatk(, ktery kromé uvedenych
problém{ s dil¢imi Gseky pretrvava, a to chybéjici propojeni mezi jednotlivymi trasami ve stfedni ¢asti
regionu.

Prehledné zakresleni sité paternich tras je patrné z nasledujiciho mapového prehledu.

Mapa 2 — Schematicka sit patefnich cyklotras Jihoéeského kraje
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Jihoceskym krajem rovnéZ prochazi dalkové cyklotrasy (opétovné v liniich znacenych mistnich di
regionalnich cyklotras), které jsou dle stavajiciho Cislovani ndrodnich dalkovych tras oznaceny jako
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cyklotrasy €. 7,11, 12, 16, 31, 32, 33, 34 a 48%.

Mapa 3 - Sit dalkovych cyklotras v CR
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Uvadéné cyklotrasy jsou dle metodiky Nadace Partnerstvi navrhovany k zarazeni mezi tzv. regionalni
dalkové cyklotrasy CR. Souddsti téchto tras jsou i tzv. zelené stezky — Greenways. Regionalni dalkové
cyklotrasy propojuji Uzemi 1 — 2 kraju, jsou zpravidla 100 az 200 km dlouhé, znacené dvoucifernymi
Cisly a slouzi primarné pro ucely cykloturistiky. Za tyto trasy jsou zodpovédné kraje (pfispévek na jejich
udrzbu pro KCT) ve spolupraci s KCT (provadéni Gdriby na cyklotrasach) a obcemi (vyznaceni cyklotras,
popf. provadéni jejich adriby, propagace). Sit regiondlnich tras je stanovend a odsouhlasend kraji,
pficemz vybrané trasy budou naddle prezentovany prostrednictvim www.ceskojede.cz.

S ohledem na skutec€nost, Ze soucasny systém znaceni v nékterych pfipadech nekoresponduje se
skuteénym stavem v terénu, nebot hlavni cyklistické koridory mnohdy vznikly mimo plvodné navriené
hlavni cyklotrasy paterni sité dalkovych cyklotras na tizemi CR, bude postupné dochdazet k preznaceni
téchto tras. Zmény v Cislovani mohou rovnéZz nastat v nékterych dil¢ich Usecich, prelozenim do
vhodnéjsich koridor(i. PfestozZe byl pivodné stanoven ¢asovy horizont pro provedeni téchto zmén do
roku 2015, problémy s potfebou preznadeni téchto dalkovych tras pretrvavaji. Caste¢né se tato
problematika dotyka i Uzemi Jihoceského kraje — viz navrhova ¢ast materialu.

39 K uvedenému &islovani je nutno podotknout, Ze nekoresponduje se systémem &islovani KCT, tzn. pfislu$na
trasa oznacena ,na papire” jako narodni ddlkova je v terénu Cislovana odlisné, pficemz i dilci Useky trasy se lisi z
hlediska zafazeni do konkrétni tfidy/ kategorie (nékteré Gseky jsou znaéeny jako trasy Il. tfidy, jiné jako Ill. ¢i IV.),
takZze na prvni pohled neni zfejmé, zda jde o narodni, regiondlni ¢i mistni trasu. Tato skutecnost vyvolava rovnéz
problémy pti praci s daty — napf. pfi zpracovani mapovych zékresd v GIS
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Mezindrodni trasy

Uzemim Jiho&eského kraje prochazi 2 mezinarodni dalkové cyklotrasy trasy EuroVelo, a sice EuroVelo
€. 7 —tzv. Slunecni trasa (Nordkapp — Malta, celkova délka 7 409 km) —a EuroVelo €. 13 —Stezka Zelezné
opony (Barentsovo — Cerné mote, celkova délka 9 000 km).

Vedeni tras Gzemim kraje i ostatnich regiond CR je patrné z nasledujiciho mapového zakresu.

Mapa 4 — Trasy EuroVelo v CR
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Vedeni EuroVelo 7 v Jihoceském kraji kopiruje linii Vitavské cyklistické cesty. V pfipadé EuroVelo 13
byly v uplynulém obdobi zrealizovany aktivity smétujici k doznacéeni cyklotrasy v terénu v celém jejim
vedeni napfi¢ JihoCeskym krajem.

Dalkové trasy EuroVelo jsou, podobné jako cely segment cykloturistiky, vnimany jako cyklotrasy
s vysokou pridanou hodnotou pro cestovni ruch a znaénym potencidlem pro rozvoj cykloturistiky v CR
ve vztahu k zahrani¢nim navstévnikm.

Stejné jako dalkové narodni trasy, tak i cyklotrasy v rdmci sité EuroVelo budou v budoucnu rozvijeny a
propagovany v ramci narodniho projektu Cesko jede.

Tematické cyklotrasy

Jihocesky kraj diky své pestré nabidce nejrozmanitéjSich atraktivit cestovniho ruchu oplyva Sirokou
Skalou potencialnich témat, které lze vyuzit pro vytvareni konkrétnich ucelenéjsich marketingovych
produktll cykloturistiky jak na lokalni a mikroregionadlni, tak také potazmo i na regionalni drovni.

S ohledem na koncepci sité znacenych cyklistickych tras v Jiho¢eském kraji mGzeme jako svého druhu
tematické cyklotrasy oznadit jiz samotné paterni cyklotrasy vedouci podél jihoceskych fek (Vitava,
Otava, LuZnice — NeZarka, Blanice — Volynka), které vyuZivaji atraktivity téchto fek pro tvorbu
ucelenéjsich cykloturistickych produktd.
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Dalsi tematické znacené trasy — vedené zpravidla v linii stavajicich znacenych cyklotras, popfipadé
z&asti v linii mezindrodnich a narodnich dalkovych ¢i regiondlnich patefnich cyklotras —jsou realizovany
kupfikladu na trovni sdruzeni obci a mikroregiond.

Tyto trasy maji Casto charakter okruhl ¢i naucnych cyklistickych stezek, jejichz smyslem je
marketingova podpora daného Uzemi prostfednictvim prezentace mistnich pfirodnich a krajinnych
unikatd, kulturnich pamatek, historickych tradic a jinych zajimavosti; okruhy tedy ve své podstaté
nenasilnou formou spojuji cykloturistiku a poznavaci cestovni ruch. Na jejich trase jsou mnohdy
zastaveni v podobé instalovanych informacnich tabuli s panely, seznamujicimi projizdéjici cyklisty
s konkrétni atraktivitou v daném misté.

Problémem téchto tras je nedostatecna koordinace znaceni, kazdy mikroregion si znaceni voli dle
svého uvazeni, coz ¢asto vede k neprehlednosti znaceni cyklotras v Gzemi.

Do rodiny tematickych okruh( mezinarodni cyklistické a pési Greenway Praha — Viden pat#i kupfikladu
jeji mistni trasy Greenway RoZzmberského dédictvi prochazejici krajinou rybnik(, honosnych zamka ci
hradd, ale i malebnych vesnicek, Greenway selského baroka s ukdzkami jedine¢né lidové architektury
jiznich Cech mezi Veselim nad LuZnici a Sobé&slavi, nebo Useky nékterych vétvi Greenway femesel a
vyznéni pfipominajici femeslné tradice a historické zapasy o viru na pomezi jiznich Cech a Vysociny
(vétsi ¢ast prochazi uzemim kraje Vysocina).

V ndvaznosti na dfive realizované aktivity spojené srozvojem cykloturistiky (projekt , Pfeshraniéni
cykloaudit”, vytipovani linie mezindrodni délkové evropské cyklotrasy ,Zelezné opony“ EUROVELO 13
a projekt paternich cyklistickych linii Jiho¢eského kraje ,,Nezarka“ a ,,Luznice”) byl na Jindfichohradecku
realizovan projekt ,Tematické cyklotrasy Jindfichohradecka”, v jehoz rdmci bylo vyznaceno nékolik
tematickych vyletnich preshranic¢nich cyklistickych okruhd pfi vyuZiti stavajici sité Ceskych a
pfihrani¢nich rakouskych cyklotras.

Na Treborisku jsou navstévnikim k dispozici cyklistické naucné stezky , Okolo Tfeboné” (39 km) a
»RoZmberk“ (22 km), bliZze seznamuijici s p¥irodou a historii oblasti.*

Na Pisecku byla s vyuZitim finanéni podpory SFDI a JihoCeského kraje s Nadaci Jihoceské cyklostezky
obnovena cyklotrasa Sedld¢kova stezka®! (CT & 1225) podél zévéru toku Feky Otavy smérem ke
Zvikovu.

V Uzemi mikroregionu SdruZeni rize (okoli Borovan, Novohradsko) je nékolik tematickych cyklotras —
napr. poznavaci okruhy ,Paméti Novohradska” a ,Paméti Vitorazska” ¢i preshrani¢ni kulturni a
historicka cyklisticko-turistickd nau¢nd stezka ,,Remeslo na fece” seznamujici pfedeviim s historii
mlynd a hamrt v oblasti mezi Kaplici a Cetvinami.*?

Po stavajicich znacenych cyklotrasach, s mozZnosti nékolika odbocek, vede naucnd cyklostezka
,Historicka krajina Netolicka“, cca 50 km okruh po pamatkach Netolicka. Mezi vyznamné tematické
okruhy patti rovnéz okruh Jihoceskym barokem a Krajinou husit(.

Mezi tematické trasy lze rovnéZ zaradit vytvorené okruhy pro elektrokola propagované lJihoceskou
centralou cestovniho ruchu, prestoZe se nejedna o okruhy vyznacené v izemi ale pouze doporucené

40 Viz napf. http://www.trebonsko.cz/cyklotrasy-mapy
41 Viz napf. http://www.icpisek.cz/docs/cz/sedlackovast.xml
42 Viz napf. http://www.novohradky.info/cyklistika.html
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okruhy, které si muUZe navstévnik prohlédnout a stdhnout na webovych strankach
https://sitelektrokol.cz/.

Cyklostezky v Jihoceském kraji

Jak vyplyva z vysledkl analyzy uvadénych jiz v kapitole s popisem mistnich a regionalnich cyklotras,
prevazna c€ast znacenych cyklistickych tras vede v regionu po cyklotrasach, tedy komunikacich se
smiSenym provozem (silnice, mistni a Ucelové komunikace). Pfiblizné 13 % z celkové kilometraze
znacenych cyklotras vede po komunikacich s vylou¢enim motorové dopravy, z toho cca 12 % po
komunikacich vyznacenych dopravni znackou B11 (zakaz vjezdu motorovych vozidel) a jen néco malo
pres 1 % po oficidlné znacenych cyklostezkach (tzn. znacenych dopravnimi znackami C8a, C9a, nebo
C10a) — tzn. samostatné vedenych komunikacich pro pési a cyklisty s vylou¢enim motorové dopravy.

Souhrnny prehled stavajicich cyklostezek v JihoCeském kraji uvadi samostatna priloha (pfiloha ¢. 3),
grafické zakresy cyklostezek v Uzemi jsou soucasti mapovych ptiloh cyklogenerelu.

Kromé , plnohodnotnych” (znacenych) cyklostezek je v regionu také fada komunikaci, na nichz plati
urcitd dopravni omezeni — naprt. komunikace se zakazem vjezdu motorovych vozidel znacené dopravni

|”

znackou B11 ,Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel” (v urcitych pfipadech s vyjimkou vjezdu
dopravni obsluhy, zdsobovani apod.) — a které se v nékterych pripadech svymi parametry, kvalitou
povrchu a vyuzitim (komunikace s kvalitnim povrchem vyuZitelné jako pro cyklistiku, tak kuptikladu i
pro in-line brusleni) v podstaté blizi cyklostezkam. Jednd se zpravidla o relativné nové useky
komunikaci, které do soucasné doby nebyly oficidlné vyznaéeny jako cyklostezky/ cyklistické trasy,
anebo se v nékterych pripadech se o jejich vyznaceni ani neuvazuje (napf. trasy v intravildanu mést i
mistni trasy urcené prevazné pro cyklodopravu); nejsou tedy budto oznaceny jako cyklostezky (tzn.
dopravnimi znackami C8a, C9a, nebo C10a), anebo nemaji pfidéleno Cislo a nejsou zaneseny v evidenci

NJC, pfipadné nejsou soucasti vystupll z auditu Nadace JihocCeské cyklostezky.

Sit téchto komunikaci je v nékterych oblastech Jiho¢eského kraje (pfedevsim Sumava a Lipensko, okoli
Sumavského Zadova a Churdnova, Blansky les, Trebonsko v pfihrani¢ni oblasti kolem Chlumu u
Tieboné, nejjiznéjsi cip Novohradskych hor a okoli Novych Hradd a Ceskych Velenic) — velmi husta.
Mnohdy se nicméné jedna o lesni cesty, vyuzivané v priibéhu roku pro provoz tézké lesnické techniky
(lesnické prace, svoz dreva), na kterych tedy mlze dojit ke stfetu s projizdéjicimi vozidly a je ze strany
cyklist(l potfeba dbat zvySené opatrnosti.

Z vysledk(l provedenych Setteni vyplyvd, Ze na Uzemi Jihoceského kraje je v soucasnosti cca 55 km
oficialné znacenych cyklostezek a celkem cca 140 km komunikaci, které lIze diky jejich charakteru
(vedeni po samostatné komunikaci s vylou¢enim motorové dopravy) oznacit jako cyklostezky.

Dle prlzkum( a Setfeni je vsoucasnosti vrizném stadiu realizace (pfiprava vybérového fizeni
k vyhlaseni / ukonéeni vybérového fizeni na dodavatele stavby / zahajeni fyzické realizace) také nékolik
dalsich zamér( vystavby cyklostezek.

Terénni cyklotrasy

Ackoli geomorfologické podminky (Clenitéjsi terén, vétsi prevyseni, existence lesnich cest) nékterych
oblasti JihoCeského kraje nahrdvaji rozvoji terénni cyklistiky, moznosti jeji realizace v praxi omezuje
zejména skutecCnost, Ze mnozstvi takovychto potencidlné vyuzitelnych lokalit spada pod zvyseny
stuperi ochrany pfirody a krajiny (4zemi NP a CHKO Sumava, CHKO Blansky les).
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Dalsi bariéru z pohledu rozvoje terénni cyklistiky predstavuje také mnohdy zvySené riziko moznych
nezadoucich stfetl s hospodarskou Cinnosti v izemi, zejména tedy v husté zalesnénych oblastech,
v nich? probiha téZebni ¢innost (Lesy CR, Vojenské lesy a statky CR, popt. soukromi zemédélci apod.).

Zmifiované skute¢nosti plati pfedevdim pro oblast Sumavy. VyuZitelnost ostatnich oblasti, jako jsou
napriklad Treborisko, Strakonicko a Blatensko, Pisecko ¢i Taborsko, pro terénni cyklistiku je naopak
velmi omezend, a to z pochopitelnych ddvodd, Ze v danych lokalitich pro tento druh cyklistiky
v podstaté neexistuji vhodné terénni podminky.

Na uzemi Jihoceského kraje existuje pouze omezeny pocet vyznavaci terénni cyklistiky vyhledavanych
a stale oblibenéjsich pfirodé blizkych stezek — tzv. singltrek (Single Track) a to v ndvaznosti na lyZatské
arealy, které touto cestou nabizeji moznost vyuziti lyzafskych trati i v letni sezony. Nabidku tak Ize
nalézt v Lipné nad Vitavou a v Zadové. Vyjimku pak tvofi singletrek Pisecké hory, ktery jako jediny
nabizi podobné traté v jiné lokalité. V ostatnich castech regionu se moznosti terénni cyklistiky omezuji
pouze na nezpevnéné (zpravidla lesni) cesty, jejichZ vyznacenych Usek(, které by se navic daly oznacit
jako vhodné pro terénni cyklistiku, je znacné omezené mnozstvi.

Z prlzkumu provedeného mezi obcemi v regionu vsak vyplyva, Ze v kraji existuje nékolik zdmérd na
vybudovani podobnych stezek, a to na Prachaticku a Taborsku.

SmiSené vyuiiti cyklostezek a cyklotras
In-line brusleni

V poslednich letech zaznamenalo masivni narGst oblibenosti in-line brusleni jakoZto cenové dostupna,
pomérné snadno naucitelnd a zabavna sportovni aktivita, kterou lze provozovat ve mésté i volné
pfirodé, na stezkach i mimo nég, v hale i venku.

Vyhodou in-line brusleni jsou relativné nizké naroky na prostor (v porovnani s cyklistikou jsou nicméné
naroky na Sitku komunikace vyssi), naopak jednim z limitujicich faktor(d jsou zejména vyssi pozadavky
na kvalitu povrchu stezek (asfaltovy, popf. betonovy bez vétsich nerovnosti, dér, kamink( ¢i necistot
na stezce) a nizsi naro¢nost jejich profilu (vhodnéjsi rovinaty terén s minimem prevyseni).

V Jihoc¢eském kraji se nachazi nékolik Usekl zejména nové vybudovanych cyklostezek s kvalitnim
povrchem, vhodnych pro in-line brusleni. Mezi nejznaméjsi a bruslati nejvice vyuZivané a oblibené
stezky patfi kupiikladu levobreZni cyklostezka mezi Ceskymi Budéjovicemi a Hlubokou nad Vitavou
s dalsimi navazujicimi Useky Hlubokd nad Vltavou — Purkarec a Brehy — Tyn nad Vltavou, lipenska
,Jezerni” stezka (v soucasnosti v podstaté okruh z Frymburku aZ do Pfedni Vytoné, s mozZnosti vyuZiti
lipenského privozu pro navrat do Frymburku) nebo Usek cyklostezky podél feky Luznice u Tabora (aredl
Komora — restaurace Harrachovka), stezka z jindfichohradeckého sidlisté Vajgar na Otin.

Vyuzivany jsou i Useky cyklotras, tzn. neoznacené jako samostatné cyklostezky, s kvalitnim a prevazné
rovinatym povrchem — napt. oblibena trasa StoZzec — Nova Pec, dale v okoli Boubinska kratky usek Horni
Vitavice — Zaton, trasa v okoli Chlumu u Treboné (u Bridku — Nova Hut) a Suchdola nad LuzZnici, trasa
mezi Ceskym Krumlovem a Kajovem (misty méné kvalitni povrch), Becice — Komarov, Bfilice —
Dunajovice, v blizkosti Netolic trasa LuZice — Babice.

Urcitym specifikem v nabidce in-line je potom existence okruhi (zpravidla v intravilanu ¢i blizkosti
mést) vhodnych pro tyto aktivity — napf. sit chodnikd v ¢eskobudéjovickém parku Stromovka, Park U
Popravisté Tabor, cestni sit v aredlu Lazni Aurora Trebon, anebo okolo rybniku Hejtman v Chlumu u
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Treboné — ¢i ovalld umoznujicich in-line brusleni — napf. aredl Komora v Tabore, areal Vodnik ve
Vimperku, méstsky stadion v Prachaticich, byvalé vojenské letisté Blatna-Tchorovice apod.

Soubéh vyuziti cyklostezek a cyklotras pro cyklistiku a in-line brusleni zpravidla v pfipadé cyklostezek
standardnich sitkovych parametr( (3 m u spolecné stezky pro chodce a cyklisty podélné nedélené,
resp. 3,5 m u podélné délené stezky) nepredstavuje zasadnéjsi problém. Problémy nicméné mohou
nastat v pfipadé vysokych intenzit vyuziti stezky pro oba druhy mobility, jak k tomu dochazi kuptikladu
u cyklostezky Ceské Budéjovice — Hluboka nad Vltavou, kterd je v letnich mésicich natolik pretizena,
navic i chodci a dalSimi uZivateli (pejskari, matky s kocCarky apod.) Ze zde dochdzi k vyraznému snizeni
plynulosti provozu a narlstu bezpeénostnich rizik.

Hipoturistika
Dalsi z oboru turistiky, u kterého dochazi k obcasnému soubéhu s cyklistickymi trasami je hipoturistika.

Znaceni hipostezek je provadéno v ramci Klubu ceskych turistl. Znak koriské stezky predstavuje

vvvvvv

jsou vyznaceny Cervené, nasleduje barva modra a zelend, odbocky a mistni okruhy jsou znaceny Zzluté.

Na Uzemi Jihogeského kraje je dle dostupnych informaci® zhruba padesat tras jezdeckych stezek o
celkové délce cca 500 km. Z uvedenych ramcovych popisl trasy pritom neni blize patrné konkrétni
vedeni hipostezek v Uzemi, dle mapovych zakresl jsou nicméné hipostezky z vétsi ¢asti vedeny volnou
krajinou, k soubéhu jejich vedeni s pésimi znacenymi turistickymi trasami Ci pfipadné také cyklotrasami
dochazi zpravidla pouze v omezené mife a vesmés jen v kratkych usecich, kde nelze pro pfejezd vyuzit
jinou komunikaci.

Z hlediska platné legislativy neni pohyb jezdcl na konich v pfirodé po existujicich stezkach v zasadé
nijak restriktivné omezen. Dle zdkona (silni¢ni zakon) je pfitom jezdec na koni povaZovan za fidice a
jako takovy ma ve vztahu k vyuzivané komunikaci pfedevsim povinnost chovat se tak, aby nedochazelo
k jejimu poskozeni.

Dil¢i omezeni dotykajici se hipoturistiky (resp. jizdy na konich obecné) vyplyvaji zejména ze zakona
€. 114/1992 Sbh., o ochrané pfirody a krajiny (nutnost vyzadat si u pfislusného organu ochrany pfirody
souhlas se zfizenim znacené stezky) a zdkona ¢. 289/1995 Sb., o lesich (regulace pohybu jezdcl na
konich ve volné krajiné, resp. tedy v lesich, kdy jezdecké stezky nesmi byt vedeny porostem, ale po
existujicich cestach). Pohyb jezdc( na konich po vefejnych komunikacich upravuje zdkon ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (stanovuje zejména vékové omezeni jizdy na konich), zakon
¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich umoZiiuje upravit nebo omezit verejny pfistup na ucelovou
komunikaci.

Rozpor s cyklistikou je dle provedenych analyz zejména v narocich na povrch cesty, ktery je v pfipadé
nezpevnéného povrchu ¢asto pouzivanim pro Ucely hipoturistiky ni¢en, coZ nasledné zabranuje jeho
pouzivani pro ucely cykloturistiky. Masivni vyuZivani cyklotras v soubéhu s hipostezkami proto neni
vhodné a mélo by byt vyuZivano opravdu pouze v ojedinélych a nutnych pfipadech. PfestozZe se tento
problém objevoval jiz v roce 2014 z dostupnych analyz a prizkuma vyplyva, Ze problém stale pretrvava
a v dotéenych Uzemich stale dochazi k niceni povrchu cyklotras v dlisledku kombinace s vedenim
hippostezek.

3 www.jihoceskehipostezky.cz; http://www.turistikanakoni.cz/
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Pé&si turistika

Pé&Si turistika je obecné celorepublikovym fenoménem a této skutecnosti odpovida, jak vysoky pocet
jejich vyznavaét — at jiz sdruZenych kupfikladu pod zastitou Klubu &eskych turistd (KCT), nebo
provozujicich turistiku individudlné —, tak také husta sit znacenych pésich turistickych tras v Gdzemi.
Uvedené plati i pro JihoCesky kraj, jehoz Uzemim dle zjisténych Gdaji prochazi témér 5300 km
znacenych pésich turistickych tras*. Znaénd &ast téchto tras je pfitom také znacenymi cyklotrasami a
je tudiz vyuzivana i pro potreby cyklistiky.

Tento soubéh tras Ize v mnoha pfipadech vnimat jako bezproblémovy a naopak logicky, jelikoZ potfeby
pésich turistd a rekreacnich cyklistd Ize do znaéné miry vnimat jako totozné (napt. pozadavky na
atraktivitu trasy a jeji vedeni kolem vyznamnych turistickych zajimavosti, existenci obcerstveni na
trase, odpocivadel, kvalitni znaceni a informacni zazemi, moznosti Uschovy zavazadel apod.).

Ve vztahu k cyklistice Ize hlavni potencidlni problémy plynouci z uZivani komunikaci pro oba uvedené
druhy mobility spatfovat v:

- mozZnosti ohroZeni pésich turistl Ucastniky cykloturistiky pfi vysokych intenzitach na konkrétni
trase ¢i nevyhovujicich parametrech trasy (Sifkové poméry, prikré stoupani/ klesani apod.)

- preferenci odlisnych druhi povrchu (zpevnény povrch pro cyklodopravu, nezpevnény/ terénni
povrch pro pési)

S ohledem na uvedené lze v pfipadé stavajici sité jako problematické Useky v regionu vymezit zejména
useky s nevyhovujicim povrchem, pfikrym stoupdnim ¢i klesanim a se zuZenim, na nichz Ize v pfipadé
soubéhu vedeni pési a cyklotrasy predpokladat zvysené riziko stietu pésich a cyklist(i. Dle vysledk
analyzy lze tedy jako potencidlné nebezpecné uUseky soubéhu pésich a cyklotras oznadit napfriklad:
Useky CT 1151 (soubéh s ervenou pési trasou) severné a jizné od Brloha v oblasti Blanského lesa
(nevyhovujici povrch), tsek CT 1155 (soubéh s modrou pési trasou) mezi Kostelcem nad Vitavou a
Zdakovskym mostem (nevyhovuijici povrch), isek CT 0074 (soubéh s Eervenou pé&si trasou) prekracdujici
do Stfedoceského kraje v oblasti Javorové skaly (nevyhovujici povrch), isek CT 1201 (soubéh s modrou
pési trasou) od Studence smérem k hranici s Plzeriskym krajem u Kasperskych Hor (nevyhovujici
povrch), usek CT 1075 mezi Lsténim a Mojkovem (soubéh s modrou pési trasou) a dale mezi Dolnim
KoZlim a Vlachovo Brezim (soubéh se zelenou pési trasou) na Vimpersku (nevyhovujici povrch), tsek
CT 1099 (soubéh s modrou pési trasou) Libé&jovice — Lomec na Vodnansku (pfikré stoupdni), usek CT
1090 (soubéh s modrou pési a NS BrloZzsko) u Kuklova (nevyhovuijici povrch) v oblasti Blanského lesa,
usek CT 1018 mezi Plavem a Doudleby (ViItavska, soubéh se zelenou pési trasou) a Usek CT 1131 u
Toderiské hory (soubéh s ¢ervenou pési trasou) na Ceskobudéjovicku (nevyhovuijici povrch), tsek CT
33 (VItavskd, soubéh se zelenou pé&si trasou) kolem NPR Certova sténa — Lu¢ pod Loucovicemi na
Lipensku (nebezpecny usek), isek CT 1189 (soubéh se zelenou pési trasou) u Dobechova na Kaplicku
(pFikré stoupani/ klesani, nevyhovujici povrch).

Optimalni variantou by pochopitelné bylo oddéleni pési a cyklistické dopravy, coZ v mnoha pripadech
nenirealné proveditelné. Jako vyhovujici feSeni se nicméné nabizi vedeni pésich tras budto po stezkach
s oddélenym provozem (samostatné pruhy na komunikaci pro pési a cyklisty, popt. odlisSné typy
povrchu), anebo v soubéhu s terénnimi cyklotrasami, kde neni intenzita cyklistiky tolik vysoka. Velmi
dobrou alternativou jak pro pési turistiku, tak pro cyklistiku, jsou kupfikladu smiSené stezky s Zivicnym

44 7droj: KCT Jihoceského kraje; http://mujweb.cz/kct-jck/cesky/index.htm
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povrchem, které mohou zdroven v omezené mife slouZit i pro motorovou dopravu (napf. pro
motocykly). Tento model vyuziti komunikaci funguje bez vyraznéjSich problémd ve vyspélych
zahranicnich cyklistickych destinacich (napf. sousedni Némecko).

S ohledem na skute¢nost, Ze zakladni sit cyklotras v Gzemi JihoCeského kraje je jiz zvelké Casti
dokoncena (doznacena) a doznacovani novych Usekl cyklotras ¢i preznacdovani nevyhovujicich Useka
stavajicich by mélo probihat spiSe v omezené mite, Ize pfedpokladat, Ze Usekd, kde by pripadny soubéh
stavajicich pésich a v jejich vedeni nové navrzenych usekl cyklotras byl problematicky a nezadouci, by
mélo byt minimum.

PFi navrhovani a schvalovani novych znacenych cyklotras je pfitom soucasti celého procesu mimo jiné
komunikace s KCT za Gcelem ovéieni, zda piipadny soubéh pésich a cyklistickych tras v Uzemi nemUze
negativnim zplsobem ovlivnit pfislusny druh mobility. Timto postupem by i nadale mély byt
eliminovany pfipadné problémy se soubéhem obou druh( dopravy.

Bézecké lyZovani

Cyklisticka infrastruktura skyta potencidl i pro rozvoj zimnich turistickych aktivit, zejména tedy pro
bézecké lyZzovani. Tvorba a udrzba bézeckych stop je relativné finanéné ndrocén3, pricemz sama o sobé
negeneruje pfimé prinosy (stopy nejsou zpoplatnény). Jejich vyuzZiti nicméné prinasi vedlejsi uzitky
zejména mistnim provozim cestovniho ruchu.

N

Ji tradiéni, ,zavedenou znacku“ predstavuje zejména projekt ,Bild stopa na Sumavé” — systém
lyzafskych béZeckych tras pokryvajicich oblast centralni Sumavy a? k Lipensku. Dalimi oblastmi mimo
Sumavu, kde jsou v zimni sezéné pravidelné pFipravovany lyZaiské stopy, jsou zejména Novohradské
hory, Ceska Kanada (okoli Nové Bystfice a Starého Mésta pod Landstejnem) a okoli Kleti. Pro Upravu
stop jsou pFitom z velké ¢asti vyuzivany pravé znacené cyklistické trasy, jejichz linii tyto stopy zpravidla
kopiruji.

LyZarské stopy se v poslednich letech rozsifily i v okoli nékterych mést, kterd maji pro jejich rozvoj
ptihodné terénni podminky a v zimnim obdobi zajistuji jejich pravidelnou Gdrzbu (napf. stopy v okoli
Horni Plané, Frymburku a Lipna na Lipensku, stopy v okoli Prachatic, Ceského Rudolce, obce Studend).
ProtoZe jsou pro tvorbu béZeckych stop vyuZivany prevainé cyklostezky, nebo cyklotrasy se
zpevnénym povrchem, neni s jejich vyuZzitim zadny vétsi problém.

1.2.2.1.2. Vazba na okolni regiony

Z hlediska realizace cykloturistiky v okrajovych oblastech jihoCeského regionu a také cykloturistiky
dalkové (naptic uzemim vice sousedicich regiond) je duleZité, aby cyklisticka infrastruktura vytvarela
ucelenou, vzajemné na sebe navazujici sit — tzn. aby takovato propojenost sité byla zajisténa nejen v
ramci JihoCeského kraje, ale aby krajska sit cyklotras plynule navazovala i na sit cyklistickych tras v
sousednich regionech. Z analyzy stavajici sité znacenych cyklotras v okrajovych ¢astech regionu a na
né navazujicich cyklotras v regionech sousednich vyplyva, Ze propojeni jiznich Cech se sousednimi
oblastmi jak v tuzemsku, tak také v preshranic¢nich regionech Némecka a Rakouska je na vétsiné dzemi
relativné dobré, existuji nicméné oblasti s problematickym ¢i neexistujicim napojenim, kde by bylo
vhodné sit znacenych cyklotras doplnit.
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Popis vazeb na sousedni regiony véetné pfipadnych hlavnich problémovych lokalit je uveden dale vzdy
ve vztahu ke konkrétnimu sousednimu regionu.

Plzenisky kraj

Vzhledem ke skutec¢nosti, 7e Jihocesky a Plzerisky kraj spojuje zejména oblast centralni Sumavy, jiz
prochazi mnoiZstvi vyznamnych regiondlnich i nadregionalnich cykloturistickych tras, je provazanost
mezi obéma kraji velice vyznamna z hlediska pfipadného rozvoje a koordinace cyklistiky na Uzemi obou
region(.

Propojeni krajl siti mistnich a regionalnich znadenych cyklotras lze hodnotit jako vyhovujici. V linii
mistnich a regiondlnich tras také oba kraje mimo jiné propojuji mezindrodni dalkova cyklotrasa
EuroVelo 13 (Stezka Zelezné opony), Vitavska cyklisticka cesta (CT 33) a dale na severu Otavska
cyklisticka cesta (CT 1066), zacinajici na Modraveé a vedouci Plzeniskym krajem podél feky Vydry a Otavy
pres Susici a Horazdovice, a dale pak jiznimi Cechami pres Strakonice a Pisek na Zvikovském Podhradi.

Mezi dalsi vyznamné znacené cyklotrasy propojujici izemi obou kraja patfi CT ¢. 331 (Bucina — Susice),
1201 (Vimperk — Ka$perské Hory), 121 (Zihlovice - Prachatice) a 31 (Lom - Blatnd — Nepomuk - Plzer).
Z ostatnich tras zasahujicich do obou region( Ize jmenovat napf. CT 1069, 312, 1064

Ke kvalitnéjsimu propojeni regiont prispiva také fungovani systému Zelenych autobus, tzn. cyklobust
obsluhujicich centralni ¢asti Sumavy ve vét$i &asti Plzefiského kraje a vychodni oblasti kraje
Jihogeského (Kvildsko), na jeho? spolufinancovani se podili Sprava NP a CHKO Sumava, Plzerisky kraj,
Jihocesky kraj, mésta a obce Mikroregionu Sumava Zapad a mikroregionu Horni Vitava — Boubinsko.
Tyto autobusy jsou vSak v provozu pouze v pribéhu hlavni sezdny, tzn. 29. ¢ervna - 1. zafi.

Stredocesky kraj

Hlavni cykloturistické propojeni JihoCeského a Stfedoceského kraje zajistuje zejména po stavajicich
mistnich a regiondlnich znacenych trasach vedena mezinarodni ddlkova cyklotrasa EuroVelo 7, ktera
v této oblasti vede také v soubéhu s linii VItavské cyklistické cesty. DalSim propojenim je dalkova
cyklotrasa €. 11 (Praha, Ujezd - Lom)

Do stfedoceského regionu dale zasahuji cyklotrasy ¢. 1062 (Strakonice — Bfeznice), 1063 (pouze v
kratkém useku u HvoZzdan) a 1157 (okoli Bfeznice).

Ze stfednich Cech pak do Jiho¢eského kraje zasahuji nékteré cyklotrasy spi$e mistniho vyznamu, napt.
CT ¢. 8140, 8141, dale napf. CT 0074 prochazejici turisticky vyhleddvanou oblasti Javorova skala
(Moninec) smérem na Jistebnici a pfedevsim cyklotrasa Greenway Praha — Viden.

Horsi provazanost cyklotras mezi obéma regiony je patrna v oblasti Orlicka (levy breh vodni nadrze
Orlik), chybi pfiméjsi propojeni obce Chysky na Pisecku se stfedoceskymi Petrovicemi (v Uzemi chybi
znacena CT) a déle také kvalitnéjsi propojeni z Milevska smérem na sever (stavajici vedeni CT 1156 po
silnici 11/102 s vysokou intenzitou automobilového provozu), z Jistebnice na Taborsku smérem na
stfedodesky Sedlec-Prcice (vedeni CT 0074 po silnici 11/122) a napojeni Mladé VoZice na okoli, kdy
v podstaté vSechny trasy vychazejici z mésta vedou po silnicich Il. t¥idy.

Vysocina

Turistické vazby mezi JihoCeskym krajem a Krajem Vysocina jsou relativné rozsahlé a z hlediska
vyznamnosti velmi dulezité. Propojeni obou krajl zajistuji mimo jiné i dvé dalkové cyklotrasy (€. 16 a
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€. 26 —Jihlava — Trebi¢ — Raabs). Vyznamné cykloturistické vazby mezi obéma kraji jsou patrné zejména
v pfihraniéni oblasti Ceské Kanady (Slavonice — Jemnice) a mezi Jindfichovym Hradcem a Teléi.

Mezi dalsi znacené cyklotrasy, propojujici Uzemi JihoCeského kraje a Kraje Vysocina patfi CT ¢. 1181,
1182, 1183, 1184, 1215, 1239 (oblast Taborska a okoli Destné a Nové Vcelnice), 1240, 5261
(Jindfichohradecko), 1113 a 5124 (Dacicko, okoli Telée). V kratkych usecich do Uzemi Kraje Vysocina
zasahuje také cyklotrasa ¢. 1001 (okoli Destné).

Vyznamnéjsi , hlucha mista“ v propojeni obou region(l jsou zejména v okoli Dacic smérem na vychod
(propojeni Dacice — Jemnice) a vokoli Jindfichova Hradce (chybéjici pfiméjsi propojeni na
severovychod pfes Novou Véelnici do Zirovnice &i Kamenice nad Lipou jako alternativa k silnici €. 1/34),
chybi také propojeni Pacova a Mladé Voizice.

Jihomoravsky

S ohledem na velice kratky spolecny Usek hranice mezi obéma kraji nelze v tomto ptipadé vyraznéjsi
vzajemné vazby oc¢ekavat. Oba regiony nicméné ,,nepfimo” (v predmétném Useku mezi obéma regiony
vede po rakouské strané) propojuje cyklotrasa EuroVelo 13 (Stezka Zelezné opony).

Rakousko

Vzhledem ke skutecnosti, ze JihocCesky kraj sdili se sousednim Rakouskem velmi dlouhou hranici, jsou
vazby mezi obéma regiony z hlediska cykloturistiky velmi vyznamné. V minulosti nicméné jejich rozvoji
branilo mnoZstvi aspektll, zejména pak faktickd neexistence adekvatnich cykloturistickych napojeni
(pFistupnych hraniénich pfechodl vhodnych pro cykloturistiku).

V soucasnosti je napojeni JihoCeského kraje na sousedni Rakousko zajistovano celkem 36 hrani¢nimi
prechody, z toho 9 silni¢nimi a 2 Zelezni¢nimi a 25 turistickymi hrani¢nimi pfechody a prechodovymi
misty, z nichZ pfevaznd vétsina je vyuzitelnych i pro cykloturistiku a prochazeji jimi také znacené
cyklotrasy.

Ke zkvalitnéni prihranic¢nich cykloturistickych vazeb pfispéla také linie nové mezinarodni dalkové
cyklotrasy EuroVelo 13 (Stezka Zelezné opony), kterd vede po mistnich a regiondlnich znacenych
cyklotrasach podél hranice z vétsi ¢asti po Ceské strané a v urcitych uUsecich prekracuje do sousedniho
Rakouska.

V oblasti koordinace rozvoje cykloturistiky v ¢esko-rakouském pfihranici bylo v minulosti realizovdno
nékolik projektll zamérenych na spole¢nou propagaci (spole¢nd cyklomapa cesko-rakouského
prihranici, usporadani spolecnych cyklojizd), vystavbu cyklistické infrastruktury (napf. nové uUseky
cyklotras na Lipensku) ¢i doznaceni cyklotras pro zlepSeni napojeni obou regionl (napf. jiz zminéna
EuroVelo 13, patefni cyklotrasa LuZnice, nebo cyklogenerel Novobystticka).

V kontextu novych trend(l v cykloturistice Ize moZnosti spoluprace region( spatfovat kupftikladu také
v pfipravé zamérl pro rozvoj turistiky na elektrokolech, kdy sousedni Horni Rakousko, kde od roku
2011 funguje zdarma 29 dobijecich stanic podél Dunajské cyklostezky, je dobrym prikladem pro
planovani a navrhovani dopliujici infrastruktury v podobé promyslené rozloZené sité nabijecich stanic
i kvalitni ukazkou fungovani tohoto produktu, véetné zapojeni mnozstvi partnerskych subjektl
(informacni centra, podnikatelé v cestovnim ruchu).
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Némecko

V pripadé vazeb na némeckou spolkovou republiku Bavorsko predstavuji problém branici kvalitnéjsimu
cykloturistickému propojeni zejména geomorfologické podminky v okoli Tristoliéniku (cyklisticky
v podstaté neprostupny horsky masiv Sumavy v oblasti mezi Plechym a Spi¢adkem), v severozapadnéji
poloZenych oblastech potom rezim zvysené ochrany pfirody (raselinisté, hnizdisté ptactva apod.).

Cykloturistické propojeni jiznich Cech s Bavorskem tak v soucasnosti na cca 42 km dlouhé hranici
zajistuji celkem 4 turistické hrani¢ni prechody, pficemz pro Ucely cykloturistiky jsou vhodné 3 z nich
(Nové Udoli/ Haidmiihle, Ceské Zleby/ Bischofsreuth a Bucina/ Finsterau), 2 pfechodova mista vhodna
pouze pro pési turisty, a dale znacné frekventovany silni¢ni pfechod Strazny/ Philippsreuth.

Také cesko-bavorskym ptihrani¢im prochdzi mezindrodni ddlkova cyklotrasa EuroVelo 13, k dalSimu
prohloubeni preshrani¢nich vazeb by méla prispét také pripravovana preshranicni cyklotrasa Zlata
stezka (v minulosti s bavorskymi partnery projedndvan projekt znaceni trasy, nicméné predlozena
Zadost do cesko-bavorského Dispozicniho fondu nebyla Uspésna).

| sousedni Bavorsko predstavuje vhodny pfiklad pro dalsi spolupraci v oblasti rozvoje elektromobility
zejména na Uzemi Sumavy. V poslednich letech vzniklo v Bavorském lese cca 90 pGj¢oven elektrokol,
pricemz cilem je tuto sit kazdoro¢né rozsifovat a zhustovat. Vznik obdobné sité pljéoven by tudiz mohl
byt iniciovan i v izemi JihoCeského kraje.

Je dulezité zminit, Ze systémova koordinace v oblasti rozvoje cyklistické dopravy s uvedenymi regiony
na celokrajské urovni dosud nepobiha, z ¢ehoZ vyplyvaji nasledné problémy napfiklad pfi realizaci
nového ¢i udrzby stavajiciho cykloznaceni ¢i chybéjici informace o rozvojovych zamérech sousednich
regionl (znaceni novych cyklotras s napojenim na sousedni regiony, koordinace rozvoje a udrzby
dalkovych cyklotras vedoucich izemim vice krajd atd.).

1.2.2.1.3. Bezpecnost cyklistické dopravy

Dle narodni cyklostrategie se pocet smrtelnych trazG cyklistd na pocet kilometr( ujetych na kole v CR
pohybuje stale vysoko nad priimérem uvadénym v cyklisticky vyspélych zemich (Nizozemsko, Dansko
¢i Némecko), a proto je nutné nejen vést osvétové kampané v oblasti cyklistiky, ale soucasné
uplatriovat tvrda represivni opatreni vici neukaznénym fidicam, ktefi jsou pri¢inou vétsiny smrtelnych
uraz( cyklistd a chodcl z divodu nepfimérené rychlosti ¢i poZziti alkoholu.

Na celkovém poctu usmrcenych osob v obdobi 1993-2018 ¢inil podil cyklistl 8,9 %, coZ znamena, Ze
priblizné kazda 11. usmrcena osoba byla cyklistou. V roce 1995 byl podil usmrcenych cyklistl nejvyssi
(10,5 %), naopak v roce 2018 historicky nejnizsi (6,7 %), pfiblizné kazda 15. usmrcend osoba byla v roce
2018 cyklistou. Pozitivnim faktem je dlouhodobd sestupna tendence rocniho absolutniho poctu
smrtelnych nehod cyklistl. Jako spolecny jmenovatel vétsiny Uraz( na jizdnim kole se pfitom uvadi
absenci cyklistické prilby.

Dopravni nehody zavinéné skupinou fidi¢ nemotorovych vozidel, do které spada i kategorie cyklista,
se na celkovém ro¢nim poctu nehod v Jihoceském kraji podili cca 6 % (viz tabulka).

Tabulka 2 — Dopravni nehody v Jihoceském kraji dle vinika, r. 2018
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Dopravni nehody celkem
Vinik / zavinéni nehody
abs. %
fidicem motorového vozidla 3962 91
fidicem nemotorového vozidla 248 5,7
chodcem 42 1
lesni zvéri, domacim zvifetem 51 1,2
jiné zavinéni 57 1,3

Zdroj: Policie CR

Diky velkému mnozstvi cyklistl a jejich kaZzdoroc¢ni narist je zfejmé, Ze na problematiku bezpecnosti
dopravy a dopravni osvétu a vzdélavani by mél byt v kraji kladen vysoky dlraz a tato skute¢nost by se
také méla projevit ve strategickych cilech koncepcnich dokumentu.

Problematika bezpecénosti cyklistické dopravy je feSena v koncepénim materidlu Jihoceského kraje
Strategie bezpecnosti silniéniho provozu Jihoceského kraje pro obdobi 2014 — 2020, ktery predstavuje
zakladni nastroj managementu bezpecénosti silniéni sité.

V ramci nékolika definovanych bezpecnostnich a bezpecnostné preventivnich opatfeni strategie
vyzdvihuje vyznam cyklistiky jako nedilné soucasti dopravy a stanovuje nékteré ukoly a cile smérujici
ke zvySovani bezpecnosti a komfortu cyklistll. Mezi nejvyznamnéjsi pfitom patfi zejména:

- zajistovani bezpecénostniho auditu jiz ve fazi projektové pripravy jakozto soucasti planovani a
projektovani novych dopravnich staveb ci pfi rekonstrukcich stavajicich usekd, s dlirazem na
bezpecnost a komfort pohybu chodcl a cyklistl ve spolupraci s dotéenymi obcemi a mésty

- uprednostiovani pohybu cyklistll a chodcl v ulicnim prostoru mést a obci pfi Uzemnim
planovani, realizaci dopravné inZenyrskych opatieni a politik

- zklidAovani dopravy uvnitf pevnych hranic mésta s preferenci pési, cyklodopravy a méstské
pfipadné priméstské hromadné dopravy, s maximalni snahou o ochranu pésich a cyklistd jako
Ucastnikd silniéniho provozu

- oddélovani prechodl pro chodce a prejezdld pro cyklisty, jejichz povinnosti v provozu na
pozemnich komunikacich jsou pfi pfekonavani komunikace rGzné

- dopravni vychova mladych cyklist(

Na posledné jmenovany bod strategie navazuje samostatnym opatfenim vénovanym grantové politice,
kterd je sméfovana jednak do oblasti détskych dopravnich hrist a jednak do oblasti zajisténi
bezpecnosti silnicniho provozu v intravilanech obci.

V Jihoceském kraji je v soucasné dobé v provozu 19 détskych dopravnich hrist bez lektora, 9 détskych
dopravnich htist s lektorem a 2 mobilni hristé. Od roku 2010 se pfitom podafilo vybudovat nebo
obnovit 17 détskych dopravnich hfist, a to zejména diky kazdoro¢né vyhlasovanému grantovému
programu.
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Celkové Ize dokument strategie s ohledem na jeho rozsah i obsahovou stranku oznacit jako obecny,
kdy z pohledu zvySovani bezpecénosti cyklistické dopravy nejsou definovany napriklad konkrétni lokality
¢i useky dopravni sité v Jihoceském kraji, na které by se méla navrhovana opatfeni prioritné zaméfit.

Kromé bezpecnosti cyklistll obecné, je dllezitym prvkem bezpecnost cykloturistl, kterd zejména
v poslednich letech nabyva na vyznamu. Oficidlni statistickd data bohuZel k dispozici nejsou,
z dostupnych informaci vsak vyplyva, Ze i v pripadé cykloturistl je otdzka bezpecnosti dalezitym
prvkem, na ktery je potfeba brat zretel.

vrve

- nepfizplsobeni zplsobu a rychlosti jizdy povrchu cyklostezky

- stfets lesnickou ¢i zemédélskou technikou v disledku pohybu cyklistl po cestach, které nejsou
vyznacené jako cyklotrasy, pfipadné nepfizplsobeni rychlosti na téch trasach, kde se technika
mUze pohybovat

- nepoutZivani bezpecnostnich prvkd —zejména helmy

1.2.2.1.4. Doprovodna infrastruktura a sluzby

Nedilnou soucasti infrastruktury pro cyklodopravu, respektive cykloturistiku je i tzv. doprovdna
infrastruktura, tvorfena predevsim pujcovnami jizdnich kol, uschovnami, servisy anebo mobiliarem
v podobé kolostavi ¢i odpocivadel.

Uschova jizdnich kol/kolostavy je ze své podstaty velmi dleZitou sluzbou pro cyklisty, kdy potieba
jizdni kolo byt i kratkodobé uschovat vyvstava prakticky pfi kazdé cyklistické jizdé bez ohledu na jeji
Ucel ¢i délku (tzn. at jiZz se jedna o cyklodopravu — tj. jizdu do zaméstnani, skol, na urady, za zakladni
obchodni vybavenosti apod. — anebo cykloturistiku — jizdu krajinou, vylety k turistickym zajimavostem,
a s tim spojeny kratkodoby pobyt v restauraci, prenocovani v ubytovacim zafizeni atd.).

Ackoli existence zejména ,komercnich” Uschoven kol pochopitelné do znacné miry zavisi na Urovni
poptavky (tzn. ne v kazdém regionu ci obci se s ohledem na jejich cyklistickou vytiZzenost vyplati zfidit
napr. centralni kolostav apod.), Ize v obecné roviné konstatovat, Ze moznosti Uschovy kol v jihoceském
regionu jsou dosud nedostatecné.

Z hlediska cyklodopravy je pro uschovu kol urcujicim faktorem vybavenost tras kolostavy. Vétsina
vétsich mést je vybavena infrastrukturou pro odstaveni jizdniho kola pouze v zakladnim rozsahu — tedy
kolostavy umisténymi zpravidla u verejnych objekt( (Urady, Skolska a zdravotnicka zafizeni) —, pricemz
takovyto stav vybavenosti je pro vétSi rozvoj cyklodopravy nedostatec¢ny a je tudiz potreba
infrastrukturu doplfiovat. Castym problémem byvaji také nevyhovujici technickd Feseni nékterych
kolostavl, které neumoznuji bezpeéné uzamceni kola, nebo nevyuzivaji zabrany prostor dostatec¢né
efektivné.

Z pohledu cykloturistiky jsou sluzby v oblasti Uschovy kol ve vétsiné pfipad( poskytovany zatizenimi
cestovniho ruchu (restauracni a ubytovaci zafizeni) komplementdrné s jejich hlavni nabidkou sluzeb.
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Samotna uschova kol zpravidla také neni samostatné zpoplatnéna, ale je vnimana jako soucast nabidky
daného zafizeni dostupna jeho klientim (navstévnik(m restaurace, ubytovanym hostiim).

V naprosté vétsiné restauracnich zatizeni pfitom neni hostlim k dispozici samostatna uzamykatelna
mistnost pro Uschovu jejich kol, sluzba Uschovy je vesmés fesena venkovnimi uzamykatelnymi stojany
na kola. Hromadna ubytovaci zatizeni cestovniho ruchu (hotely, pensiony) vyssiho standardu vesmés
disponuji samostatnymi kapacitami pro uschovani kol (uzamykatelna mistnost pro kola).

Jizdni kola Ize rovnéz, nicméné spiSe v ojedinélych pfipadech, uschovat napfiklad v turistickych
informacnich centrech, vétsSina z nich nicméné nedisponuje adekvatnimi samostatnymi kapacitami
(uzamykatelna mistnost pro kola) umoznujicimi nabidku takovéto sluzby.

Snahou podpofit zafizeni nabizejici mimo jiné uschovu kol si klade za cil projekt Cyklisté vitani. | pfesto
relativné velky pocet subjektl zapojenych v tomto projektu vsak Ize konstatovat, Ze pocet takovychto
zafizeni je nedostacujici, coz plati jak pro méné cyklisticky exponované oblasti, tak i pro mnohé
turisticky vysoce vytizené destinace (napf. centralni Sumava, Lipensko).

Alternativu ke ,, komerénim® Uschovnam predstavuji vefejné Uschovny jako je napf. sluzba uschovy kol
Ceskych drah. Dle informaci publikovanych na webu Ceskych drah je nicméné v Jiho¢eském kraji sluzba
uschovny kol poskytovana pouze v 4 Zelezni¢nich stanicich (JindfichQv Hradec, Tabor, Trebon a Tfebon
lazné). | pres mnohdy deklarovanou sluzbu uUschovny zavazadel véetné kol jsou navic ve spousté
Zeleznicnich stanic prostory pro Uschovu feseny formou samoobsluznych Uschovnych boxd, které jsou
pro ulozeni jizdniho kola malé.

Sluzby v oblasti pajéovani jizdnich kol pro uUcely cyklodopravy, jsou na Uzemi Jiho¢eského kraje
poskytovény pouze v Ceskych Budéjovicich, kde jiz nékolik let funguje systém Rekola, ktery nabizi
moznost komercniho kratkodobého zapujceni kol. V ostatnich méstech regionu zatim zadny podobny
systém v provozu neni a dle dostupnych informaci o ném ani neni uvazovano.

Pro uUcely cykloturistiky je situace o néco optimisti¢téjsi. PGjéovny kol v rdmci nabidky cykloturistiky
jsou Casto koncentrované do turisticky atraktivni oblasti. Pljéovny kol a cyklistického vybaveni jsou zde
zpravidla vyuzivany navstévniky téchto region(, ktefi budto nemaji vlastni jizdni kolo, anebo je pro né
pohodInégjsi ¢i vyhodnéjsi si jej pujcit pfimo v misté traveni dovolené (at jiz proto, Ze nejsou aktivnimi
cyklisty a vlastni kolo tudiz nevyuZiji, nebo z dlivodu velké vzdalenosti, kdy se jim nevyplati kvdli
jednomu ¢i dvéma cyklovyletim béhem dovolené vlastni kolo vézt s sebou). Pljcovny jsou casto
spojeny s prodejnami kol a dild a cykloservisy.

Komercni pujcéovny kol plsobi zejména ve vétsich turistickych centrech (napf. Lipensko — vytizenéjsi
destinace na levém brehu jezera Lipno nad Vlitavou a Frymburk; Tfeborisko — mésto Trebon; nékteré
obce centralni Sumavy; Slavonice apod.), pfic¢emi v mnoha pfipadech také kombinuji cyklistickou
nabidku s puj¢ovanim (a souvisejicim servisem ¢i prodejem) dalSiho sportovniho vybaveni, jako jsou
inline brusle, lyZafské vybaveni, vybaveni pro vodni sporty apod. Dale je pujc¢ovani kol, zpravidla v
omezeném méfitku (mensi pocet nabizenych kol), soucasti nabidky nékterych ubytovacich zafizeni;
tato sluzba je vSak vesmés k dispozici pouze ubytovanym hostlim. Standardné byvaji pljcovny kol také
ve vétiich méstech regionu (Ceské Budéjovice, Cesky Krumlov, Dacice, Pisek, Strakonice, Tabor).

Sluzba pajéovny kol je dale na tzemi Jiho€eského kraje provozovana také spole¢nosti Ceské drahy, a.s.,
a to prevainé ve vétsich Zelezni¢nich stanicich (Ceské Budéjovice, Pisek, Tabor) a stanicich

Cyklogenerel Jihoceského kraje 2020 - 2027 Stranka 73 z 136



nachazejicich se v hlavnich turistickych destinacich, kde Ize ocekavat zvysenou poptavku po pudjcovani
kol (napf. Lipensko, Treborisko). V regionu tuto sluzbu poskytuje celkem 8 Zelezni¢nich stanic.

Zejména ve vétsich méstech (Ceské Budéjovice, Tabor) a hlavnich turistickych destinacich (Lipno,
Trebon, Kvilda) se rozviji nabidka pujcovani elektrokol, zpravidla jako soucast nabidky ,klasickych”
plGjéoven. Rozvoji této sluzby pomohla i iniciativa JihoCeského kraje vybudovani sité pajéoven
elektrokol a propagace okruhl pro elektrokola (www.sitelektrokol.cz). Jak je patrné z nize uvedeného

mapového zakresu, i pres relativné velkou podporu vsak neni Uzemi JihoCeského kraje pokryté
rovhomérné, zejména pak vuzemi Prachaticka, Strakonicka a zapadni ¢asti Sumavy, sluzby
cyklopujcoven a puljcoven elektrokol zcela chybi.

Mapa 5 — Pfehled rozmisténi cyklopljéoven v regionu

Typ infrastruktury
® Piiowary
@ Pijtoma alekirckol

® Pitowra viech kol

Cyklorasy vrsgery

Zdroj: priizkum internetu, www.sitelektrokol.cz, vlastni zpracovdni

Vzhledem ke skuteénosti, Ze pUjcovny jizdnich kol a dalsi obdobna zatizeni specializovana do oblasti
cykloturistické nabidky (napf. prodejny kol a sportovniho vybaveni, popf. cykloservisy — viz komentar
nize) jsou provozovana na komercénim principu, je pripadny vznik takovychto novych zatizeni odvisly
od poptavky potencialni klientely/ i¢astnik( cykloturistiky po téchto sluzbach.

V tomto ohledu Ize predpokladat, Ze stdvajici pokryti regionu sluzbami tohoto charakteru reflektuje
aktualni poptavku, pricem? dané sluzby jsou vice zastoupeny ve vétsich méstech (Ceské Budéjovice,
Téabor) a hlavnich turistickych centrech (Lipensko, Tfeborisko).

Podpora rozvoje sluzeb tohoto charakteru ze strany subjektl pusobicich v oblasti fizeni rozvoje
cyklistiky v kraji by tudiz neméla byt zamérena na faktické budovani novych zafizeni, ale spise do sféry
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propagace — informovani potencidlnich uZivatell sluzeb o téchto dostupnych sluzbach na uzemi
regionu.

Servisni sluzby jsou Ucastniky cyklistiky vyuzivdny budto planované (pravidelné servisni prohlidky —
obvykle v misté bydlisté), nebo nahodile v pfipadé akutni potfeby (zdvada na kole v pribéhu jizdy /
cyklistického vyletu).

| pres relativné masovy rozvoj cykloturistiky a jeji stoupajici oblibenost se sluzby cykloservis( zpravidla
omezuji na mésta, popripadé jsou k dispozici pouze v hlavnich turistickych destinacich. Jednd se pfitom
vesmés o provozy VvétSich puGjéoven jizdnich kol, které servisni sluzby nabizeji v podstaté
komplementarné ke své hlavni ¢innosti. Tato skute¢nost je opétovné, stejné jako v pripadé pajéoven
jizdnich kol, ddna poptavkou po danych sluzbach. Rozmisténi tohoto typu infrastruktury tak odpovida
pokryti siti pajcoven kol, coZ je patrné z nasledujiciho mapového odkazu.

Mapa 6 — Pfehled rozmisténi cyklopljéoven v regionu

p———— —_ e —,————— —— _——

Typ Infrastruktury
® Cyxlosards

Cyklarasy vregery

Zdroj: priizkum internetu, www.sitelektrokol.cz, vlastni zpracovdni

| zde rovnéZ plati, Ze by podpora dalSiho rozvoje téchto sluzeb méla spocivat zejména v jejich
propagaci, tedy informovani o nabidce v regionu napf. prostfednictvim krajského cykloportdlu ¢i
portalu provozovaného JCCR.

Jako dalsi doprovodnou infrastrukturu vztahujici se bezprostfedné predevsim k realizaci cykloturistiky
Ize oznadit doplikovy mobiliaF — tedy zejména odpocivadla s cyklostojany, odpadkové kose,
informacni tabule, tzv. cyklopointy apod.
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Obecné plati, Ze odpocivadla jsou zpravidla budovdana na turisticky nejfrekventovanéjsich mistech, tzn.
v Usecich mistnich turistickych atraktivit, popfipadé na vyznamnych kfizovatkach hlavnich turistickych
tras. Svym charakterem jsou odpocivadla mnohdy uzplisobena spiSe pro potfeby pési turistiky, pricemz
jim v nékterych ptipadech chybi zakladni vybavenost pro cyklisty, zejména existence kolostav(.
Umisténi odpocivadel pfimo v obci ma pak své opodstatnéni zejména tam, kde neexistuje moznost
vyuziti stavajiciho, byt i ,necyklistického” mobiliafe (chybi odpocinkova plocha s lavickami, popf.
restaurace s moznosti odstaveni kol apod.). V téchto lokalitach by méla odpocivadla byt v optimalnim
pfipadé umisténa na centralnim misté ¢i v misté soubéhu tras.

Informacni tabule jsou ve vétsiné pripadl situovany na kfizovatkach u vyznamnych turistickych
atraktivit, kde informuji jak o samotnych téchto atraktivitach, tak také pripadné poskytuji
navstévnikim prostrednictvim mapovych ¢i popisnych vystupl informace o dalsich turistickych cilech
i moZnostech vyufZiti sluzeb cestovniho ruchu v dané lokalité. Vyraznym nedostatkem informacnich
tabuli je jejich nedostatecnd koordinace a v mnoha pfipadech zastaralost, pripadné duplicita. Tabule
byly ¢asto budovany v rdmci projekt(, v jejichZ ramci se nepocitalo s pribéznou aktualizaci informaci
na tabuli. V novych projektech se pak casto uvede vybudovdni tabule nové, namisto aktualizace
stavajici. V kone¢ném dusledku se tak v regionu objevuji mista, kde informacni tabule chybi, ale i mista,
kde je stojanu a tabuli nadbytek a pro zpfehlednéni by bylo vhodné nékteré tabule odstranit. Zde je
nutné podotknout, Ze se nejednd jen o tabule tykajici se cykloturistiky jako takové, ale ¢asto i o tabule
tykajici se dalSich stezek v Uzemi. Na jednom misté se tak v nékterych pfipadech objevuje jedna tabule
k naucné stezce, jedna k péSim trasam, jedna k cyklotrasdm a dalsi napriklad k bézeckym trasam ci
obecné k pamatkam a atraktivitdm. PfestoZe nenirealné (a asi ani ic¢elné) vmeéstnat vSechny informace
do jedné mapy, je velmi duleZité budovani map napfi¢ jednotlivymi formami cestovniho ruchu
koordinovat a zajistit minimalné sjednoceni vzhledu stojant tak, aby ve findle jejich vzhled nepusobil
na navstévniky spise rusive.

Novy doprovodny mobiliadf zpravidla vznika v souvislosti s rozvojem novych cyklostezek, dozna¢ovanim
sité cyklotras (napf. informacni tabule vytvorené v souvislosti s realizaci doznaceni dalkové cyklotrasy
EuroVelo 13 a paterni cyklotrasy LuZnice, ¢i nové planovanym preznacenim trasy Vimperk - Zadov) ¢i
realizaci dalSich aktivit zamérenych na rozvoj cykloturistiky (napf. nové informacni tabule vytvorené
v navaznosti na projekty zpracovani cyklogenerell Lipenska a regionu Horni VItava — Boubinsko). Ve
vétsiné pripadud je nicméné pofizovani tohoto mobilidfe zavislé na dotacnich prostfedcich, pficemz je
prevazné v gesci dotcenych mést, obci nebo mikroregiond, v pfipadé paternich tras Nadace JihoCeské
cyklostezky.

Jako stéZejni problémy spojené se zajisténim a udrzitelnosti cyklistického mobiliare Ize oznadit:
- nedostatek prostfedk(l na zajisténi pravidelné udrzby mobilidre

- absence ucelenéjsi koncepce rozvoje mobilidfe na Urovni mést a obci, popf. mikroregion(/
turistickych oblasti

Z pohledu dalsiho rozvoje cykloturistiky je zasadni také zvysovani kvality doprovodnych sluzeb. Jednou
z cest, jak zajistit a udrzet standard kvality sluzeb pro cyklisty je aplikace jiz zavedené a fungujici
certifikace Cyklisté vitani. Na uzemi JihoCeského kraje je v soucasnosti znackou Cyklisté vitani
certifikovano 99 turistickych zafizeni. Rozmisténi jednotlivych zafizeni vregionu je patrné z nize
uvedeného mapového znazornéni.

Cyklogenerel Jihoceského kraje 2020 - 2027 Stranka 76 z 136



Oproti obdobi roku 2014 doslo k pomérné vyraznému poklesu téchto zafizeni ze 133 v roce 2014 na
99 v roce 2019. Tento pokles je dle dostupnych informaci zplsoben zejména narlistem pozadavkd,
které musi subjekt zafazeny do dané sité splfiovat, spolu s narostem poplatkd spojenych se zahrnutim
do dané sité za soucasného minimalniho ptinosu pro jednotlivé subjekty, které o certifikaci pozadaji a
podminky splni. Sit neni nikterak systematicky propagovana, ani jinak zvyhodnéna a jednotlivym
zafizenim tak v podstaté nepfinasi Zadné vyhody.

Mapa 7 - Pfehled rozmisténi zafizeni v siti Cyklisté vitani

p———— —_— — —_————_— ——— ———

Typ Infrastruktury
A Ubylovani cykiste vite

B Syavovani cydiste viisms

Cyklarasy vregery
Zdroj: www.cyklistevitani.cz

1.2.2.1.5. Cykloznaceni a informacni systémy

Samostatnym prvkem, ktery je soucdsti cyklistické i cykloturistické infrastruktury, je cykloznaceni.
Oficidlni znaceni cyklistickych tras na Uzemi Jihoceského kraje provadi Nadace Jihoceské cyklostezky.
Garantem jednotného znaceni cyklistickych tras na celorepublikové Urovni je pfitom z povéreni
Ministerstva dopravy CR a Ministerstva vnitra CR Klub &eskych turistd (KCT), ktery tyto cyklotrasy
eviduje a vSem novym trasam pridéluje evidencni Cisla z celostatniho registru.

Znaceni cyklistickych tras je dle metodiky Klubu ¢eskych turistl déleno na znadeni cyklotras a znacdeni
cykloturistickych tras. VSechny prvky cyklistického znaceni maji Zlutou podkladovou barvu.

Znaceni cyklotras — tzn. komunikaci vedoucich zpravidla po silnicich ¢i mistnich a ucelovych
komunikacich — odpovidd standardnimu silni¢énimu znaceni pro motorova vozidla, pficemz pouziva tfi
zakladni cykloznacky: Naveést pred krizovatkou (1S20), Smérova tabule (IS19) a Smérova tabulka (1521).
VSechny tyto znacky obsahuji symbol kola, Cislo dané trasy a smérové tabule také kilometrové
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vzdalenosti k dalsim cilim na trase. Umistuji se stejné jako dopravni znacky pfed kazdou kfizovatkou
nebo odbockou cyklotrasy.

Cykloturistické znaceni je provadéno témér vyhradné na cykloturistickych trasach na izemi Narodniho
parku Sumava, zpravidla na trasach vedoucich vétsinou po horsich polnich &i lesnich cestach nebo
terénem, a sice pasovymi znackami o rozméru 14 x 14 cm, které maji krajni pasy Zluté a prostfedni
cerveny, modry, zeleny nebo bily. Znacky mohou byt také doplnény na Sipku. Jedna se tedy o podobné
znaceni jako u tras pésich nebo lyzarskych, jen zakladni barva je Zluta a znacky jsou pfiblizné jednou
tak velké, aby byly pro cyklisty |épe viditelné. Pasové znaceni je doplnéno smérovkami, které oproti
pé&sim maji opét Zluty podklad, jen dvé fadky textu a v zahlavi uvedeno ,Cyklotrasa KCT €. ...“.

Znadeni tras je (resp. by mélo byt) provddéno v souladu s u¢ebnimi texty pro znackaie®, které pro
danou ¢innost predstavuji zdvaznou smérnici a respektuji rovnéz nadrazené legislativni normy v oblasti

dopravniho znaceni (zdkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, zasady pro
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, vyhlasky MD atd.).

Nadace Jihoceské Cyklostezky kazdorocné v ramci provadénych cykloauditl provadi rovnéz kontrolu
znaceni, béhem které eviduje, zda je znaceni poskozeno, chybi, nebo napfiklad zda je potieba jej
v nékterych c¢astech aktualizovat. Prestoze diky této pribézné kontrole dochazi k pravidelné vyméné
nevyhovujiciho ¢i poSkozeného znaceni za nové, ne ve viech pripadech Ize dosdhnout optimalniho
stavu ve vztahu k nedofesenym majetkovym vztah(m z minulosti, kdy bylo znaceni ¢asto realizovano
bez patficnych povoleni a ¢asto téZ bez souladu s potfebnymi legislativnimi pfedpisy a vyhlaskami.

Aktudlnim problémem znaceni v JihoCeském kraji je tak zejména skutecnost, Ze v 90 letech znaceni
mnoha cyklotras probihalo nekoordinované, bez respektovani uvedenych norem a predpis(, a ¢asto
také bez odpovidajicich souhlast a povoleni (jak ze strany vlastniki komunikaci, tak také dalsich organt
jako Policie CR apod.). Znaéeni tudiz mnohdy neodpovida pfislusnym vyhlaskam.

Oproti predchozimu obdobi, pro které byl Cyklogenerel Jihoceského kraje zpracovan, doslo
k vyraznému posunu, nové je v ramci provadénych auditll sledovan i soulad s legislativou a nékolik
dalsich atributl, které usnadni posuzovani stavu cykloznaceni v regionu. Hlavnim problémem je tak
potieba zajisténi dostatecného financovani na pribéznou uUdrzbu a Upravu v téch pripadech, kdy
znaceni vykazuje vySe uvedené nedostatky.

Za velmi dlleZity posun je rovnéZ mozno povaZovat skutecnost, ze Klub cCeskych turistl dospél
k dohodé s Narodnim parkem Sumava, 7e i na Uzemi parku tam kde to bude z pohledu ochrany pfirody
mozné, dojde postupné k nahrazeni pasového znaceni za klasické cykloznaceni, ¢imZ dojde
k odstranéni nesouladu znaceni na tomto Uzemi. Tato zména by méla byt realizovana v letech 2020-
2022 v zavislosti na dostupnosti potfebnych financnich prostredkd.

1.2.2.1.6. Vyhodnoceni vedeni a priibéhu pateinich tras

Klicovou soucasti cyklistické infrastruktury predstavuji paterni trasy. Jejich vedeni je dlleZité zejména
proto, Ze predstavuji hlavni osy, které by mély slouZit pro pohyb cyklistd v Uzemi, ale téz hlavni
produkty, které by mély prispét k prilakani navstévnikl se zajmem zejména o vicedenni pobyty.

45 KCT, Rada znaceni (2007): Ucebni texty pro znackare, dil N: Znaéenf cyklotras
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Jak jiz bylo uvedeno, patefni trasy v Uzemi jsou v soucasné dobé vyznaceny vsechny, mnohé z nich vsak
byly vyznaceny v ramci aktudlnich moZnosti, nikoliv v optimalni trase. Hlavnim problémem je z tohoto
pohledu v mnoha ptipadech nedofeseni majetkovych stavi, nesouhlas spravce dané komunikace ¢i
technicky stav komunikace v daném useku.

Hlavni problémova mista tak prfedstavuji zejména useky vedouci po frekventovanych komunikacich,
pfipadné Useky kfizeni s frekventovanymi komunikacemi. Tyto Useky se vyskytuji na vSech patefnich
trasach, jako hlavni priklady lze uvést:

- Eurovelo 13 — Usek mezi obcemi Strazny a Hlinistém, Usek prochazejici Vyssim Brodem a Usek
mezi obcemi Pisecné a Desna.

- Luznice a Nezdrka — usek prochazejici obci Suchdol nad Luznici, usek mezi obci Vestce a
méstem Sobéslav, Usek mezi Planou nad LuZnici a Sezimovym ustim, dil¢i Usek prlchodu
méstem Tabor, Usek prichodu obci Malsice, Usek priichodu méstem Bechyné a zavérecny Usek
mezi obci Kolodéje nad Luznici a Tynem nad Vltavou

- Otavska cyklostezka — dil¢i Useky priichodem Strelskymi HoSticemi, Katovicemi a Strakonicemi

- Vltavska cyklocesta — prichod Roimberkem nad Vltavou, priichod Ceskymi Bud&jovicemi
a Albrechticemi nad Vltavou, Usek mezi obcemi Zahoti a Vlastec, a mezi obci Oslov, pres
Zvikovské Podhradi az do obce Chlum

- Blanice a Zlata stezka — vedeni v Useku Dobra — Soumarsky most, prichod méstem Volary,
kfizeni s komunikaci v obci Béle€ a spojeni Strunkovic nad Blanici s Bavorovem

PFi hodnoceni prlichodnosti paternich tras izemim a dotcenymi obcemi a zejména pak vétSimi mésty
je moiné konstatovat, Ze vedeni ve vSech pfipadech odpovida predstavdm dotéenych mést a
dohodnutym Upravam na siti. Problém lze spatfovat v nedostate¢ném napojeni na ostatni dopravni
mody, zejména pak v napojeni na Zelezni¢ni a autobusovou dopravu, kdy jednotlivé trasy casto nejsou
vedeny tak, aby toto napojeni umoznily.

V rdmci navrhovanych opatfeni by tak bylo vhodné, aby v ramci jednotlivych mést doslo k takovému
doplnéni sité tras, aby bylo zajisténo napojeni zejména paternich tras na dalsi dopravni infrastrukturu
v Uzemi.
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1.2.3.0rganizace a financovani rozvoje cyklistiky

1.1.1.2 Vyvoj a aktudlni stav fizeni cyklistiky a zapojeni organti, organizaci a dalSich

subjektt pasobicich v oblasti cyklistiky v kraji

Systém fungovani a fizeni cyklistiky na krajské urovni byl v obecnéjsi roviné popsan jiz vjedné

z pfedchazejicich kapitol. Tato kapitola se zaméfuje na strucny popis fizeni cyklistiky a zapojeni

jednotlivych organ( ¢i dalSich subjektl do planovani, organizovani, podpory a rozvoje cyklistiky

v JihoCeském kraji, pficemz ve struénosti popisuje ulohu jednotlivych subjektl a zabyva se celkovym

hodnocenim miry jejich vzajemné kooperace a urovné koordinace ¢innosti.

Na celokrajské urovni se koordinaci a podporou rozvoje cyklistiky zabyvaji 3 instituce:

2
%

Nadace Jihoceské cyklostezky (NJC)

Hlavnim subjektem zodpovédnym za podporu a rozvoj cyklistiky na arovni Jihoceského kraje
je Nadace Jihoceské cyklostezky (NJC), nevladni neziskovd organizace zfizend za ucelem
koordinace a podpory cyklistiky na izemi Jihoceského kraje. Ztizovateli nadace jsou Jihocesky
kraj, Jihoceskd centréla cestovniho ruchu, spole¢nost CSAD lJihotrans a.s. a celkem 23 mést
Jihoceského kraje.

Jako poradni organ NIC, resp. jejiho feditele jakozto vykonné slozky, je zfizena pracovni
skupina, ktera se zaméruje na naplfiovani planu Cinnosti NJC, zaroven se podili na realizaci
aktivit vyplyvajicich z projektové cinnosti NJC a navrhuje ndméty na dalsi aktivity NJC vedouci
k rozvoji cyklistiky a cykloturistiky v Jiho¢eském kraji.

Nadace ziskdava na svou cinnost ro¢ni prispévky od Jihoceského kraje (v radu cca 2 mil. K¢),
finan¢ni prispévky a dary od obci a dal3ich partner(, zejména spole¢nosti CEZ, a.s., prestoze
tato podpora se v poslednich letech meziro¢né postupné snizuje.

V souladu se svym poslanim by NJC méla zajistovat zejména nasledujici ¢innosti:
- koordinaci aktivit jednotlivych mést a mikroregionu pfi vystavbé novych stezek a tras
- zvySovani bezpecnostnich standardl dosavadnich stezek a tras
- vystavbu novych cyklostezek
- zkvalitnovani mobiliare stavajicich cyklostezek a cyklotras
- Udrzbu stavajicich cyklostezek a cyklotras
- podporu reseni cyklistické dopravy v obydlenych zénach

- lobbying ve vztahu k optimalizaci pfislusné legislativy

PrestoZe vycet aktivit vychazejici ze statutu a poslani NJC je relativné rozsahly, zejména
sohledem na limitovany rozpocet se NJC soustfeduje zejména na zajisStovani udrzby
stavajiciho cyklistického znaceni a doznacovani novych Usekl cyklotras, poradani cyklistickych
akci na propagaci cyklistiky v regionu (napf. otevirani a uzavirani cyklistické sezény, propagacni
Vltavska cyklojizda, jednorazové akce v souvislosti s propagaci nové doznacovanych —zejména
patefnich — cyklotras), grantovou podporu cyklistickych akci a provozovani internetovych
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stranek nadace urcenych podpore cyklistiky a provozu cykloportalu, ktery slouzi primarné pro
sbér GIS dat potfebnych pro spravu a udrzbu sité cyklostezek a navazného znaceni.

Stézejni aktivity spocivajici v koordinaci rozvoje cyklistiky na celokrajské drovni i Urovni
jednotlivych regiond a municipalit jsou v soucasnosti vyvijeny pouze v omezené mire, coz
souvisi zejména s jiz uvedenym omezenym rozpoctem NJC.

¢ Jihocesky kraj / KU Jihoceského kraje

Zajistuje institucionalni podporu cyklistiky na Gzemi kraje prostfednictvim vytvareni zakladni
koncepce a strategie podpory cyklistiky, jako nedilné soucasti dopravy a cestovniho ruchu, na
Uzemi Jihoceského kraje (z hlediska vécné prislunosti spada pod vice odbort KUJK — zejména
OREG, ODSH, OZP), je? je obsaZena v regionalnich koncep&nich materidlech (PRK, Strategie
rozvoje cestovniho ruchu), a soucasné zajistuje soulad této strategie s narodni cyklostrategii a
dalsimi nadfazenymi koncepénimi materidly.

Pro ucely podpory cykloturistiky na izemi kraje se JihoCesky kraj spolupodilel na vzniku Nadace
Jihoceské Cyklostezky, jejiz ¢Cinnost pravidelné podporuje.

Hlavni role Jihoceského kraje je v soucasné dobé spise v podobé institucionalni podpory, a to
jak z titulu zastresujiciho subjektu, ktery ma na starosti koordinaci izemniho rozvoje kraje, tak
z titulu subjektu, ktery je spoluzakladatelem NIC, ktera byla zfizena za Ucelem praktické
podpory rozvoje cyklistiky a cykloturistiky. PfestoZe je tato role dulezita, relativné omezené
prostredky, které kraj vyclenuje pfimo na podporu cykloturistiky a cyklistiky obecné, at jiz
prostfednictvim NJC, ¢i samostatné v ramci grantového programu kraje, nedostacuji ani na
rozsahlejsi/detailnéjsi koordinaci, natoz na systémovou podporu budovani a rozvoje naptiklad
paternich tras.

+* Jihodeska centréla cestovniho ruchu (JCCR)

Jihoceskd centrdla cestovniho ruchu je pfispévkovou organizaci zfizenou Jiho¢eskym krajem
usnesenim zastupitelstva Jiho¢eského kraje ¢. 502/2009/ZK ze dne 27. fijna 2009. JCCR ma roli
servisni organizace kraje, ktera fyzicky realizuje aktivity v oblasti marketingu a propagace
cestovniho ruchu (tedy véetné podpory cykloturistiky) v destinaci jizni Cechy.

Naplni aktivit JCCR je pfedevsim prezentace regionu na vybranych cilovych trzich, jednotna
prezentace destinace jako celku v ramci jednotlivych produktovych balick(i stanovenych na
zakladé strategie, edi¢ni a publikacni ¢innost, sprava informacniho systému, dohled nad
dodrZovanim jednotného grafického designu destinace a v neposledni fadé i komunikace s
podnikateli, zastupci mést a obci.

Jak je z uvedeného popisu patrné, roli JCCR je zejména propagace Jihoceského kraje jako celku,
tedy i v oblasti cykloturistiky, ktera je nedilnou soucasti nabidky cestovniho ruchu. JCCR pfri
této Cinnosti efektivné spolupracuje s NJC, ktera pripravuje a produkuje propagacni materialy,
které nasledné JCCR pouZiva k propagaci regionu.

Pfrestoze je v praxi spolupraci mozno oznacit za bezproblémovou, bylo by vhodné kompetence
blize vymezit zejména s ohledem na planovany a v ndvrhové casti doporucovany cykloportal,
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a propagaci a rozvoj sité elektrokol a dalSi navazné infrastruktury, ktera s cykloturistikou
souvisi.

Dalsi zapojené subjekty:
Uzemni samosprava — ORP, mésta a obce, popi. mikroregiony

Obce s rozsifenou pusobnosti zajistuji — zpravidla prostfednictvim odbord dopravy — mj. vykon €innosti
silni¢nich spravnich uradl a specidlnich stavebnich Gradd na silnicich Il. a lll. tfidy a statni odborny
dozor ve vécech silni¢ni dopravy a pozemnich komunikaci (prenesena plsobnost).

To ve své podstaté také znamena, Ze vydavaji stanoviska k zamérim rozvoje dopravni infrastruktury,
vCetné infrastruktury cyklistické — tzn. k vystavbé cyklostezek, vyznacovani novych cyklotras, instalaci
doprovodného mobiliafe apod.

Mésta a obce jakoZto zakladni Gzemni samospravné celky vykonavaji plisobnost silni¢niho spravniho
uradu ve vécech mistnich komunikaci a vefejné pfristupnych ucelovych komunikaci a rozhoduji o
zafazeni a vyrazeni pozemni komunikace do/ z kategorie mistnich (dle Zdkona ¢&. 13/1997 Sb.).
Rozhodovani o dopravni obsluznosti na pozemnich (mistnich) komunikacich v izemi mést a obci je
potom v kompetenci méstskych a obecnich zastupitelstev.

Pfislusné organy Uzemni samospravy také zajistuji vykon cinnosti povérenych stavebnich Gradd,
vykonavaji prenesenou pusobnost orgadnu ochrany pfirody a krajiny podle pfislusnych ustanoveni
zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, a v Uzemich podléhajicich zvlastni pamatkové péci
zajistuji vykon cinnosti statni pamatkové péce — tzn. opétovné vydavaji prislusna stanoviska
k rozvojovym zamérim.

V neposledni fadé jsou mésta, obce ¢i mikroregiony faktickymi inicidtory a ¢asto i investory zaméru
pfipravy a vystavby cyklostezek, znaceni cyklotras ¢i tematickych cykloturistickych tras v Uzemi svych
spravnich obvoda.

V regionu za sledované obdobi doslo na urovni mikroregiond ke zpracovani cyklogenerelt daného
uzemi — napf. Cyklogenerel regionu Lipenska, Cyklogenerel Horni Vitava — Boubinsko. Cyklogenerelu
Veselsko, nové pak Cyklogenerel Novobystticko, ¢i Sobéslavsko. PrestozZe se tak pocet mikroregionU se
zpracovanym cyklogenerelem Uzemi vyznamné rozsifil, stale plati Ze prevazna cast mikroregion( i
ORP rozvoj cyklistické infrastruktury fakticky nekoordinuje a plni tak pouze roli subjektu, ktery se
k jednotlivym zamérim vyjadfuje z titulu své funkce v ramci systému statni spravy, nikoliv z pozice
koordinatora.

Vlastnici dotéenych pozemki/ spravci komunikaci

AZ na vyjimky nejsou do planovani a budovani infrastruktury nikterak zapojeni. V naprosté vétsiné
pfipadl jsou do budovani infrastruktury zapojeni aZ ve chvili, kdy je vyZzadovano stanovisko (souhlasy)
vlastnika srealizaci konkrétnich zamér( v oblasti rozvoje cyklistiky, at jiz vystavby cyklistické
infrastruktury, umistovani doprovodného mobiliafe (odpocivadla, informacni tabule), anebo instalaci
cyklistického dopravniho znaceni na téchto pozemcich ¢i v jejich blizkosti (napf. podél komunikaci
vedoucich kolem téchto pozemkd). Vyjimkou jsou Statni Lesy CR a Ndrodni Park Sumava, ktefi se
aktivné podileli pravé na zpracovani uvedenych generelll v daném Uzemi, a to nejen v roli subjektu,
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ktery se vyjadfuje z pozice vlastnika, ale i z pozice subjektu, ktery v rdmci zpracovani predkladal vlastni
navrhy.

Organy statni spravy a samospravy a spravci siti
- Policie CR

Dopravni inspektoraty Policie CR (DI PCR) jsou sou&asti poradkové policie a vykonavaji dohled nad
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a pUsobi pfi jeho fizeni. Ve vztahu k cyklistické dopravé
je jejich ukolem zajistovani kontroly dodrZovéni pravidel silniéniho provozu. Z pohledu rozvoje
cyklistické infrastruktury pfedstavuji jeden z dotéenych organu, ktery vykonava dopravné inZenyrskou
¢innost — tzn. vyjadfuji se / vydavaji stanoviska predevsim k navrhim/projektim cyklistického
dopravniho znaceni ¢i k umistovani informacnich tabuli a dalsiho doprovodného mobilidfe podél
komunikaci (cyklotras). V urcitych pripadech mohou také kupfikladu predkladat navrhy na zménu
legislativy, ¢i Upravu nevhodné infrastruktury.

- Organy ochrany Zivotniho prostredi

JakoZto organy ochrany pfirody prislusné podle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny
vydavaji zdvazna stanoviska k zamérim (vystavba, znaceni, umisténi mobiliafe — napf. informacnich
tabuli apod.) realizovanym v Uzemi se zvySenou ochranou pfirody a krajiny (NP, CHKO).

- Spravci siti, lesd, povodi apod.

Opétovné vydavaji stanoviska (souhlasy) s realizaci konkrétnich zamérQ v oblasti rozvoje cyklistiky,
které mohou mit vliv napf. na vedeni inZenyrskych siti zajistujicich zdsobovani elektrickou energii,
plynem ¢i vodou (napf. pfi instalaci informacni tabule nutno ziskat potvrzeni E.ON ¢i jiného
provozovatele energetické sité, Ze vykopovymi pracemi nedojde k naruseni stavajiciho elektrického
vedeni), nebo na hospodarskou &innost v dotéeném Gzemi (napf. €innost Lest CR, spravy Povodi
Vitavy, kterd mlze byt nezadoucim zplsobem ovlivhéna zvySenym pohybem cyklistd a naopak
ohrozovat bezpecnost cyklistd).

Z posouzeni dosavadniho vyvoje a soucasného stavu fizeni rozvoje cyklistiky na regionalni arovni Ize
konstatovat, Ze i pres existenci uvedenych subjektl, které jsou ¢asto navic davany za vzor ostatnim
regionm, v ramci Jihoceského kraje stavajici nastaveni neni optimalni. V kraji plsobi dlouhodobé
Nadace Jihoceské Cyklostezky, ktera rovnéz cCastecné plni roli krajského cyklokoordinatora, tzn.
zajistujici systematickou koordinaci veskerych ¢innosti sméfujicich k rozvoji cyklistické dopravy a
cykloturistiky na izemi regionu.

Faktickou efektivitu této vykonavané Cinnosti vsak limituje omezeny rozpocet NJC, ktery neni na
plnohodnotnou koordinaci na Urovni celého kraje dostacujici a diky kterému se NJC soustiedi pouze
na vybrané klicové aktivity. Cinnost NJC tak zahrnuje pouze omezenou &ast aktivit, které by realné mél
krajsky cyklokoordinator vykondvat, coz je jednim z problému, které by bylo vhodné do budoucna
vyresit.

Kromé uvedeného problému s nedostatecnymi prostfedky lze za castecny problém oznadit
nejednoznacné vymezeni kompetenci mezi jednotlivymi zapojenymi subjekty, diky kterému neni
jednoznacné stanoveno, ktery konkrétni subjekt, za jaké konkrétni aktivity odpovida.

Cyklogenerel Jihoceského kraje 2020 - 2027 Stranka 83 z 136



V kone¢ném dusledku tak koordinace planovani rozvoje cyklistické dopravy probihd predevsim na
municipalni drovni a zpravidla jen u vétSich mést. Ve vyjimecnych pfipadech probihd koordinace na
urovni mikroregion(, z nichZ nékteré pristoupili v poslednich letech ke zpracovani cyklogenerelu za
dané uzemi mikroregionu a zajistili tim alespon ¢astecnou koordinaci na svém uzemi.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze nezbytnym predpokladem pro zajisténi systémové podpory cyklistiky ve
smyslu narodniho planu rozvoje cyklistiky i rozvojovych pland na Grovni nizsich tzemnich celkd (kraje,
ORP, municipality) je efektivni meziresortni spoluprace rliznych Urovni verejné spravy i dalSich aktér,

Vv

Urovné viech zainteresovanych subjektl ke spolecné, do budoucna orientované koncepci.
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1.2.3.1.Vyhodnoceni podpirnych aktivit souvisejicich s cykloturistikou — cyklobusy

Cykloturistika predstavuje pro jihocesky region jeden z nejvyznamnéjsich segmenti odvétvi cestovniho
ruchu, ktery navic v poslednich nékolika letech vykazuje pozitivni vyvojové tendence (narist obliby >

Vees

také navstévnikd z okolnich region( ¢i zahranici) a celkové nabyva na vyznamu.

Jednim z dlleZitych aspektl ovliviiujicich dalsi rozvoj cykloturistiky je pfitom jeji ndvaznost na ostatni
slozky dopravy. Vhodnym druhem dopravy pro prepravu jizdnich kol do a z mista realizace
cykloturistiky jsou zejména prostfedky verfejné hromadné dopravy, které Ize sou¢asné dobre vyuzit
alternativou pro pfipad zhorseni pocasi.

Praktickym pfikladem propojeni jizdniho kola jako turistického prostfedku s ostatnimi dopravnimi
mady, je systém autobusovych linek (cyklobus() s pfepravou jizdnich kol Cyklotrans. Jedna se o
propracovany systém 4, resp. 6 (v hlavni sezdné) cyklobusovych linek obsluhujicich v podstaté vsechny
hlavni oblasti turistické oblasti jiznich Cech. Autobusy v ramci systému vyjizdéli kazdoroéné v obdobi
hlavni (letni) turistické sezény od Cervna do zafi na své vikendové trasy, o letnich prazdninach byly
navic spoje rozsifeny i na pracovni dny.

Mapa 8 — Mapa linek dopravniho systému Cyklotrans

PRAVIDELNE LINKY

O Modra linka

O Gervenalinka
O vitavska linka

‘("/‘k’ QO zelenalinka
s

\ O Novohradsko-Kaplicka

oy / @ Lodni doprava

!

Zdroj: Cyklotrans; www.cyklotrans.cz

Cyklotrans funguje od roku 2003 a jeho barevné oznacené linky pokryvaji turisticky nejpfitazlivéjsi
oblasti Jihoceského kraje od Sumavy ptes Novohradsko, Tfeborisko, Jindfichohradecko aZ po rakousky
Gmind. Jiz béhem prvni sezény v roce 2003 bylo v cyklobusech pfepraveno celkem 5 500 osob, resp.
realizovano 5 500 jednotlivych jizd, o 4 roky pozdéji se jiz tento pocet vysplhal na 46 000. V priiméru
letni vikendové linky béhem poslednich sezon vyuZilo témér 20 tisic turist a bylo odvezeno pres 3300
kol. Vroce 2019 byl tento projekt nejprve ukoncen, protoze se dlouho nedafilo zajistit jeho
financovani. Nicméné tésné pred zahajenim hlavni turistické sezény doslo k dohodé mezi Jihoeskym
krajem a provozovatelem spoju a projekt tak byl zachovan.
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Zhruba 60 % vsech spojd systému Cyklotrans ptipada na vikendové dny (sobota, nedéle, popf. svatky),
pficemz jejich nejvétsi frekvence je celkem logicky v obdobi letnich prazdnin — tedy v mésici ¢ervenci a
srpnu. V pracovnich dnech jezdi spoje pouze v obdobi letnich prazdnin, jelikoZz na zakladé predchozich
zkuSenosti (v r. 2008 byl testovan provoz v obdobi ¢ervna) je jejich vytizenost v ,,okrajovych” mésicich
(Cerven, zafi) minimalni.

Jednoznacné nejvétsi vytizenost co do poctu zakoupenych jizdenek zaznamenal systém Cyklotrans
v sezoné 2007, kdy pocet zakoupenych jizdenek presahl 45 tisic (z toho pres 30 tisic o vikendech a pres
15 tisic v pracovnich dnech). V nésledujicich letech provozu systému se pocet zakoupenych jizdenek
v sezdné pohyboval na Grovni mezi 18 a 22 tisici*®. Postupné se pfitom sniZuje rozdil ve vyuZiti
vikendovych spojll a spojli v pracovnich dnech, kdy v poslednich letech je pocet zakoupenych jizdenek
o vikendech za celou sezénu a pocet jizdenek zakoupenych v pracovnich dnech v obdobi ¢ervence a
srpna v podstaté srovnatelny (v poméru cca 53 % ku 47 %).

Z vikendovych spojl jsou nejvice vyuZivanymi linkami — co do celkového poctu zakoupenych jizdenek
béhem sezény — linky Zelena (C. Budéjovice — J. Hradec — Slavonice — Znojmo), Cervend (C. Budéjovice
— C. Krumlov — Volary — Kvilda) a Vitavska (C. Budé&jovice — C. Krumlov — Lipno n. VIt. — Horni Pland).
Vitavska a Zelena linka jsou také nejvytizenéjsi; primérny pocet zakoupenych jizdenek na 1 spoj Cini
cca 53 (Vltavska), respektive 44 (Zelend) coz znamena, Ze autobusy na této lince jezdi v podstaté plné.

Pti detailnéjSim pohledu na vyuZiti systému je patrné, Ze nejvytizenéjsimi mésici jsou Cervenec a srpen
— tedy obdobi letnich prazdnin a dovolenych. V téchto mésicich se uskutecnuje az 4ndsobné vice jizd
(v soucasnosti cca 4 200 — 4 700 zakoupenych jizdenek béhem 1 mésice o vikendech a az 5000
v pracovnich dnech) nez v ,,okrajovych” mésicich ¢ervnu a zafi.

Spoje Vltavské linky jsou v obdobi letnich prazdnin rovnéz velmi vytizeny v pracovnich dnech; v tomto
obdobi je jejich vyuziti vyssi neZ o vikendech. | zbyvajici dvé linky, jejichZ spoje jezdi v pracovnich dnech
— tedy linka Seda (C. Budé&jovice — Prachatice — Volary — Kvilda) a Zelend (C. Budé&jovice — J. Hradec —
Slavonice — Znojmo) — jsou béhem prazdnin hodné vyuzivany. Obecné plati, Ze vétsi vyuZiti maji ranni
spoje.

ProtoZe systém Cyklotrans funguje jako béznda soucast verejné autobusové dopravy, nemusi se v
pfipadé prepravovanych osob v ramci jeho linek (spojd) vidy nezbytné nutné jednat o cykloturisty.
Tyto linky jsou bézné vyuZivany i pésimi turisty ¢i pfipadné jinymi osobami za uc¢elem dojizdky do mista
bydlisté, zaméstnani apod.

Za ucelem stanoveni poctu osob, vyuzZivajicich systém primo, cilené pro ucely realizace cykloturistiky,
je nicméné sledovana statistika prepravenych jizdnich kol, ktera se eviduje od roku 2008. Z této
statistiky vyplyva, Ze roéni/sezénni pocet prepravenych jizdnich kol (a v podstaté tedy i cykloturist()
pohyboval na Urovni mezi cca 4 100 a 5 800 kol. V soucasnosti v priméru letni vikendové linky béhem
poslednich sezon vyuzilo témér 20 tisic turistl a bylo odvezeno pfes 3300 kol.

Nejvice jsou jizdni kola o vikendech piepravovana v rdmci linek Zelena (propojeni Ceskobudéjovicka
s Ceskou Kanadou a déle na Jihomoravsky kraj) a Cervena (linka smétujici pres Lipensko do oblasti
centralni Sumavy — Kvildska), na oblibé a rostoucim vyuziti ziskava také Modra linka, kterd je urcitou

46 Ve statistikach chybi Udaje o poc¢tu zakoupenych jizdenek v rdmci Novohradské linky, pfi¢emz s ohledem na
rostouci zajem o tuto oblast jako (cyklo)turistickou destinaci Ize odhadovat, Ze celkovy pocet zakoupenych
jizdenek béhem jedné sezdny v soucasnosti dosahuje priblizné k Grovni jiz zminovanych cca 25 tisic.
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alternativou k lince Cervené (vedeni z C. Bud&jovic ptes Netolice, $umavskym podhéi¥im — Prachatice,
Vimperk — do Kvildy). V pribéhu let se pomérné vyrazné snizilo vyuZiti (pocet prepravovanych kol)
Zelené linky (z pavodniho cca 46% podilu vSech pfepravenych jizdnich kol v r. 2008 na soucasnych cca
20 %) a naproti tomu v podstaté plosné vzrostl podil vSech ostatnich linek na prepravé kol.

Ze tti linek provozovanych v pracovnich dnech v obdobi mésicli Cervence a srpna je potom nejvice
vyuZivana Sedd linka (opé&tovné propojeni C. Budé&jovic s centralni Sumavou). Vitavska linka je pfitom
v pracovnich dnech pro prepravu kol vyuZzivana vice nez o vikendech.

Dopravni systém Cyklotrans je také provazan se sluzbami ostatnich dopravcd — od podobné
koncipovanych linek tzv. Zelenych autobust provozovanych na Sumavé (Kvildsko a dale centrdlni ¢asti
Sumavy v Plzeriském kraji), pres Zeleznici (cyklovlaky Ceskych drah) aZ po navaznost na vodni dopravu

v es

realizace jednodennich cyklovyletd.

Z provedeného hodnoceni vyplyva, ze systém Cyklotrans je velmi oblibenym prostfedkem dopravy
turist do jednotlivych turistickych destinaci v ramci JihoCeského kraje, pouze cca 25 % prepravenych
osob vsak predstavuje cyklisty, respektive cykloturisty. Tento stav je z velké ¢asti zplsoben kapacitou
vleku, na ktery se vejde cca 25 kol, zatimco kapacita autobusu je 45 osob. Z dostupnych dat neni
zfejmé, zda a jakym zplsobem byla hodnocena otazka moznosti pro zvysSeni poctu prepravovanych
cyklistd, ani zda byl vyhodnocovan dlvod nizniho zastoupeni cyklistd a zda je nizsi podil cyklist(
zapti¢éinén zminénou omezenou kapacitou, pfipadné nedostateCnou propagaci, nizkou
informovanosti, nebo nevyhovujicimi trasami. PfestoZe tak lze systém cyklotrans jednoznacné
povaZovat za pfinosny systém, ktery jednoznacné pfispiva k zvySeni poctu cyklistd navstévujicich
dotcené destinace, bylo by do budoucna vhodné vice se zaméfit na priibézné vyhodnocovani systému
a jeho propagaci s cilem maximalizace jeho vyuZiti pravé pro cyklisty a cykloturisty.
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1.3. Pripravované a planované projekty a rozvojové zaméry

Aby byla analyza stavajiciho stavu vregionu kompletni, bylo v ramci zpracovaného hodnoceni
provedeno dotaznikové Setfeni mezi mésty a obcemi Jihoceského kraje, jehoz cilem bylo ovéreni
aktualnosti, spravnosti a kompletnosti dat o stdvajici siti cyklotras na Uzemi obci vychdzejicich
z cykloauditl a sbér pripominek a namétl obci na Upravy, zmény ¢i doplnéni stavajici sité a reseni
problémovych mist.

Nékteré rozvojové zaméry obci, ¢i v mnoha pfipadech (s ohledem na stadium jejich rozpracovanosti)
spiSe ndméty na fesSeni problémovych mist a doplnéni sité znaéenych cyklistickych tras v Uzemi,
vychazeji také z v minulosti zpracovanych koncepcnich materidld pro nizsi Gzemné samospravné celky.
Jedna se napriklad o samostatné cyklogenerely mést a obci (Tabor, Jindfichtv Hradec) ¢i mikroregiont
(Horni VItava — Boubinsko, Lipensko), pfipadné koncepce zabyvajici se komplexnéji feSenim cyklistické
dopravy a cykloturistiky (napf. Koncepce cyklistické dopravy na Gzemi Statutdrniho mésta Ceské
Budéjovice pro obdobi 2009 — 2014). Dalsimi materidly, z nichZ byly ¢erpany informace o rozvojovych
zamérech mést a obci, jsou také jejich strategické dokumenty ¢i Uzemné analytické podklady
zpracované na urovni jednotlivych ORP ¢i mést a obci.

ProtoZe se ne ve viech pfipadech podafilo ziskat od obci konkrétni reakce a podnéty a v urcitych
pripadech byly naopak navrhy ze strany obci reSeny velmi detailné, je prehled planovanych
rozvojovych zamérd zpracovan ve formé souhrnného popisu jednotlivych cyklistickych oblasti
s komentarem ke zjisténym navrhim ¢i namétim k reseni.

Sumava a Lipensko

Uzemi je koncepéné feseno v cyklogenerelech mikroregion Horni Vltava — Boubinsko (pfihraniéni
uzemi od Kvildy pres Vimperk a Volary az k Nové Peci) a Lipensko (od Nové Pece k Vy$simu Brodu).
V ramci téchto materiala byly vypracovény a konkretizovany navrhy na doznaceni nékterych cyklotras,
které byly rovné7 predbé&iné projedndny s dotéenymi organy — zejména zastupci lesnich sprav LCR,
Vojenskych les(i a statk(i a Spravy NP a CHKO Sumava — a rovnéi navrzeno nékolik prioritnich dsek
cyklostezek, které by bylo vhodné v problémovych usecich vyhledové vybudovat.

V pfipadé navrhd novych cyklotras vyuZivajicich stavajici komunikacni sit se jedna zejména o vyreseni
napojeni nékterych ¢asti téchto mikroregion(i na sousedni oblasti v CR (nap¥. doznadeni trasy pies VVP
Boletice, napojeni RoZmberka nad Vltavou na Ceskokrumlovsko podél Vitavy, propojeni Buk — Svatd
Mafri, doznaceni cyklotrasy Zbytiny — Chroboly a Volary — Zablati, Vimperk, U Sloupl — Nové Huté, cesta
na Orlovku — Horni Vltavice) a pfipadné v sousednim Bavorsku a Rakousku (navrh na doznaceni Gseku
Nad Tocnou — Dolni Svétlé hory / Hinterfirmiansreut, doznadeni kratkych Gsekl Zadni Zvonkova,
Schwarzenbersky kanal — Zadni Zvonkova / Schoneben a U Korandy — hrani¢ni pfechod JeZzova / Iglbach
vedenych po mimomotorové komunikaci s napojenim na Kanalstrasse — tzn. cyklostezku podél
Schwarzenberského plavebniho kanalu vedouci po rakouské strané hranice, U Korandy — Koranda / St.
Oswald, Mnichovice — st. hranice / Dirnau, Studédnky — Radvanov / Rading). Déle je v rdmci materialQ
reSeno nékolik navrhli na zmény vedeni patefnich cyklotras, doznaceni alternativnich vedeni téchto
tras (dil¢i zmény vedeni trasy po vhodnéjsich komunikacich, které jsou mnohdy navic cyklisty jiz
vyuzivany) a doplnéni sité cyklotras ,,dopliikovych”.
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Z konkrétnich prioritnich zamér( vybudovani novych usek( cyklostezek v nejproblematictéjsich
lokalitach (kde zpravidla dochazi k soubéhu s frekventovanou silniéni komunikaci a pro snizeni
bezpecnostnich rizik by tudiz bylo vhodné vyhledové vybudovat samostatnou cyklostezku) lze
jmenovat zejména:

- vystavba dil¢ich usek tzv. Polipenské magistraly (Vitavské paterni cyklocesty): Dolni Vitavice
— Kovarov

- cyklotrasa ,Podél Schwarzenberského kandlu“ — vybudovani nového ldseku Nova Pec — BIizsi
Lhota po pravém bfehu Lipenského jezera

- Pravobrezni patefni cyklotrasa — Usek Nova Pec — Blizsi Lhota
- cyklostezka Sluneénd — Zelnava — Béla

- cyklostezka v intravilanu obce Lenora

- Kvilda — Vydfi most

- vystavba nové cyklostezky z Rozmberka nad Vltavou — vedeni na sever podél pravého brehu
Vltavy na hranici katastru mésta, pro napojeni na Ceskokrumlovsko

- zamér vyznaceni nové bezpecnéjsi a atraktivnéjsi trasy pro paterni VItavskou trasu

V oblasti Loucovicka je hlavni dopravni potfebou cyklistd dotvoreni bezpeéného koridoru mezi Lipnem
nad Vltavou / Horni Vytoni, Loucovicemi a Vys$sim Brodem. Vzhledem k relativné vysoké frekvenci
automobilového provozu na silnici €. 163 a jejimu ocekdvanému budoucimu navysSeni v souvislosti se
zprovoznénim ddlnice D3 je vhodné dopravni cyklisticky koridor vést mimo tuto komunikaci. Pfitom v
oblasti Lipenského jezera (VD Lipno I.) situaci neni potfeba Fesit, nebot zde jiz existuje jezerni
cyklostezka, ktera plni mj. ucely infrastruktury pro cyklistickou dopravu. DalSim navrhem také je, aby
se hlavnim cyklistickym produktem pro Loucovicko stala destinacni sit stezek pro MTB Singltrek
Loucovice, nebot zdjmovému Uzemi poskytne nejefektivnéjsi benefity z rozvoje cestovniho ruchu. Na
urovni nejpristupnéjsich, tedy technicky a fyzicky nejméné narocnych stezek vhodnych pro rodinnou
cyklistiku se stiraji rozdily mezi cykloturistikou a stezkami pro terénni cyklistiku. Navic v centralni ¢asti
zdjmového Uzemi jiz existuje velmi hodnotny Usek stezky po levém bfehu Vitavy vedouci z Loucovic
oblasti Certovych proudd do pfednich Loucovic. Tento Usek Ize efektivné zkombinovat s planovanym
cyklodopravnim koridorem vedoucim po ose Pordkova kanalu do velmi zajimavého cca 9 km dlouhého
okruhu. Pro propojeni je mozné vyuzit centrdlni lesni cestu vedouci oblasti Jordanu. Kromé useku
zhotovenych z dopravnich Gcell je pro propojeni nutné nové realizovat pouze lavku pres Vitavu v
blizkosti Zelezniéni zastavka Certova sténa.

Zfizovani samostatnych Usek( cyklostezek a v nékterych ptripadech i doznacovani cyklotras brani
zejména stiety sochranou pfirody (Gzemi NP a CHKO Sumava) a mnohdy také riziko sttetu
s hospodaiskou ¢innosti Lest CR.

Specificky problém v oblasti Lipenska pak predstavuje tzemi Vojenského vycvikového prostoru (VVP)
Boletice, jehoZ prevazina Cast je verejnosti nepfistupna, pricemz zpristupnény jsou pouze okrajové
¢asti, navic jen o vikendech a svatcich.
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Ceskobudéjovicko a Blansky les

V roce 2015 byl Radou mésta Ceské Budé&jovice odsouhlasen ,,Plan rozvoje infrastruktury pro cyklisty
v Ceskych Budé&jovicich“. Jeho te$eni predstavuje zejména integraci cyklistd a motorové dopravy
zejména v ulicich Prazskd, Rudolfovskd, Dobrovodska, Novohradskd, Lidicka, Husova, BraniSovska, O.
Nedbala a dalSich. Dle strategického planu zroku 2017 mésto navaze na jiZ realizované aktivity
smérujici k vybudovani sité cyklo a pésich tras a bude usilovat o co nejrychlejsi dobudovani patefni sité
cyklo a pésich tras a ndvazné postupné systematické budovani dalSich navazujicich cyklo a pésich tras
tak, aby ve mésté vznikla komplexni, plnohodnotnad infrastruktura umoznujici vyuZziti potencialu mésta
pro nemotorovou dopravu. Dale dobuduje a bude dale rozvijet systém zachytnych parkovist na okraji
mésta. Systém bude budovdn tak, aby zachytnd parkovisté byla v takovych lokalitach, které zajisti
zadrzeni dopravy smérujici do centra. Soucdsti systému bude efektivni, kapacitni a pohodIné napojeni
zachytnych parkovist na centrum mésta (pfipadné dalsi klicové cilové destinace ve mésté)
prostiednictvim VHD a sité cyklostezek a cyklotras, které budou fidi¢lim nabizet uzivatelsky pfijemnou
alternativni moznost dopravy (v pripadé MHD za prijatelnou cenu a v dostate¢né Cetnosti).

Prioritni zdméry vystavby novych Usek( cyklostezek v intravildanu Ceskych Budé&jovic:

Realizace vybranych usek( cyklostezek podél vodnich tokd, resp. nové budovanych useku silnic a
mistnich komunikaci.

e Cyklostezky podél ulice Zanadrazni

e Pravobrezni cyklostezka podél Malse v Useku Na Nabrezi- Maly jez (pokud nedojde k ¢asové
koordinaci s Povodim, fesit provizorni Upravou)

e Pravobfeini cyklostezka podél Mal$e v Useku Javorova- U Cerveného dvora)
e Cyklostezka U Cerveného dvora-Ri¢ni

e Levobrezni cyklostezka podél MalSe Nové Roudné-Plavska (lavka pres Malsi)
e Levobreini cyklostezka podél Vitavy Lavka Meteor

e Stecheriiv mlyn

e Litvinovice

e Cyklostezka Sindlovy Dvory-Stromovka

e Cyklostezka Knézské dvory

e Cyklostezka Vcelna

V rdmci ¢eskobudéjovické aglomerace — tzn. mésta Ceské Budéjovice a jeho blizkého okoli (Borek,
Rudolfov, Usilné apod.) vznikaji problémy v cyklistické dopravé zejména tam, kde nejsou vybudovany
samostatné cyklostezky, odklonéné od komunikaci s hustou automobilovou dopravou. Sem patfi
zejména propojeni Ceské Budéjovice — Usilné a propojeni obci Hrd&jovice — Borek — Usilné. Viystavba
cyklostezek by vtéchto lokalitach byla vyznamnd i pro dopravu mistnich obyvatel do Skoly a
zaméstnani.

Z dalsich oblasti Ceskobudéjovicka je potfeba realizace dil¢ich zamérd rozvoje cyklistické infrastruktury
vnimana zejména ve mésté Tyn nad Vltavou a jeho okoli ¢i na Borovansku.
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Z hlediska rozvoje cyklistické dopravy neni pro Uzemi mésta Tyna nad Vitavou a spadového uzemi
dosud vypracovdna ucelend koncepce. Existuji vSak pfirozené sméry, které je vhodné pro rozvoj této
formy dopravy / turistiky rozvijet (napf. smérem na Semenec, soutok Vitavy a LuZnice, smérem na
Cihovice, Hnévkovice/ptehrada nebo smérem na Nezna3ov). Koncepce by dale méla vyresit i vnitfni
systém vedeni cyklistické dopravy ve mésté (napr. propojeni sidlisté Hlineckad — Sokolovna, zejména
mezi ulicemi Jiraskova a Milevska kolem hrbitova a fotbalového hftisté);

V soucasné dobé je ve mésté a v mistnich ¢astech moina cyklisticka doprava po stavajicich
komunikacich a také na vybudované cyklostezce podél feky do obce Brehy. U této cyklostezky je
potieba doresit dalsi etapy planovaného vedeni ve vazbé na dvé jiz uskutecnéné etapy. V této
souvislosti se nabizi také vybudovani cyklistické stezky (formou cyklostezky ¢i cyklotrasy se zpevnénym
povrchem) i na druhém brehu Vitavy. Dalsi vhodnou lokalitou pro rozvoj cyklistické dopravy mize byt
trasa od mésta od ulice Na Brodech po soutok, a Usek od soutoku smérem na Kolodéje nad LuZnici.
Dale chybi dobudovat nékteré pési komunikace, pfedevsim v méstskych ¢astech Nuzice a Kolodéje nad
LuZnici.
Prehled aktivit opatreni:

e Vltavskad cyklisticka stezka z Litoradlic do Tyna nad Vitavou — dokonceni

e Dokonceni stezky aleji Hlinky — okruh Velky Depot

e Dusikova strouha

e Pé&Sitrasa TyrSova — Semenec

e Cyklo a pési propojeni Hnévkovické prehrady a Tyna nad Vitavou na levém biehu Vitavy

e Cyklostezka / cyklotrasa od jatek k ulici Na Brodech — soutok, a Usek od soutoku — Kolodéje
nad Luznici

e Vybavenost podp(irné infrastruktury pro lodni dopravu
e Obnova stezky od Nového mostu k jezu Hnévkovice

Samostatnou a velmi dleZitou prioritou je vyfe$eni napojeni mésta Ceské Budéjovice na Vitavskou
patefni trasu, které v soucasné dobé neni dofeSeno. Napojeni je nové planovano s vyuZitim lavky u
Stecherova mlyna a nasledné vedeni trasy podél feky do Plané u Ceskych Budé&jovic, déle do Homol,
kde se trasa napoji zpét primo na vedeni podél Vitavy.

Mésto Borovany dle poskytnutych informaci ve svém katastru pfipravuje dil¢i reSeni smérujici k
odklonu cyklistické dopravy z hlavnich silnic, pfekondni feky Stropnice mimo most na komunikaci Il.
tfidy apod.

Kromé dil¢ich zamér( mésta se mikroregion Sdruzeni RlZe chystd v rdmci projektu meziobecni
spoluprace SMO CR fesit téma turistického ruchu, jeho? soucasti bude rozvoj cyklotras v tizemi ORP
Trhové Sviny (obdobna situace je u ORP Kaplice).

Hlavnim cilem by mélo byt napojeni vyznamnych turistickych cild v mikroregionu a okoli mésta
Borovan (ZOO Dvorec, aredl pamatniku Jana Zizky v Trocnové, klaster Borovany) které nejsou
adekvatné zpfistupnény priméjs$im cykloturistickym propojenim s vét$imi sidly (Ceské Budé&jovice,
Trhové Sviny, Nové Hrady).
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Trebonsko

Dle Rozboru udrzitelného rozvoje tzemi ORP Treboriska je jednim z hlavnich problém{ nevhodny
povrch vybranych tras (napf. CT ¢. 122 Obora — Barbora — panely) pfipadné fakt, Ze jsou trasy vedeny
po nevhodnych silnicich (11/155, 11/148, 11/153). Naprosta vétsina cyklotras je vedena v severo-jiznim
sméru, pficemz nedostatek je pocitovan ve sméru vychodo-zapadnim. Naméty zamérené na reseni
vybranych problémd jsou jiz zaneseny v UPD (napf. propojeni Tfebori — Novorecka basta — Lutova,
propojeni CT ¢. 1212 se Suchdolem nad LuZnici), na Lomnicku zcela chybi cyklotrasy smérem na
sever.?’. Zminény dokument rovnéZ obsahuje navrh feseni obsluZnosti pro pracujici dopravuijici se do
prace na kole (pfima neturistickd trasa Lomnice nad LuZnici — Trebon, Stard Hlina — Trebon) je
vymezena v Uzemnf studii TFeborisko — Novohradsko®.

Kromé uvedeného Rozboru, obsahuji naméty i Uzemné analytické podklady ORP Trebor, které
vymezuji cyklostezky navriené v UPD, cyklotrasy vyznacené v terénu a mista vhodna pro provéfeni
moznosti vybudovani cyklotras. UAP rovnéz zdlraznuji, Zze diky atraktivité rovinatého terénu by
v oblasti Treboriska v rdmci planovani novych cyklotras nemélo byt opomijeno in-line brusleni. Dle UAP
by mélo dojit k vybudovani zejména:

- propojeni Tfeboné (cyklostezka kolem Zlaté stoky) s hrazi rybnika RoZmberk (cca 4 km)

- propojeni Tfeboné s mistni ¢asti Stara Hlina (cca 3 km; zCasti zrealizovano — Usek cyklostezky
podél silnice 1/34 k Nové Hliné)

- cyklostezka Treborn — Majdalena a dale na Suchdol nad Luznici (vedeni podél silnice 1/24)

- kratka propojka od Doubi (pod Sportkempem Doubi) na Brannou

Nové cyklostezky zejména pro cyklistickou dopravu mezi mésty (obcemi) navrhuje také uzemni studie
Treborisko — Novohradsko. Cyklostezky jsou pfevainé navrhovany jako samostatny objekt v soubéhu
se stavajicimi komunikacemi s vyjimkou nékterych Usekd, kde timto zplsobem (s ohledem na Sitkové
poméry apod.) nelze fesit a je nutno cyklostezku situovat do pridruzeného pasu stavajici silnice. Mezi
hlavnimi ndméty studie zminuje:

- cyklostezka Veseli nad Luznici — Trebon (v soubéhu s 1/24)

- cyklostezka Trebori — Suchdol nad LuzZnici (v soub&hu sl/24, z¢asti v pfidruzeném
pasu/prostoru)

- cyklostezka od kfizovatky 1/24 a 1/34 vychodné od Tfeboné — Strdz nad Nezarkou (v soubéhu
s 1/34)

- Trebon —Branna

- Trebon — Domanin (v soubéhu se stavajici silnici 11/155, zejména feseni zvyseného pohybu
cyklistd v okoli Schwarzenberské hroby a mistniho kempu)

47 Viz Rozbor udrZitelného rozvoje Uzemi ORP Trebor, 2. aktualizace 2012; http://www.mesto-
trebon.cz/cz/mestsky-urad-trebon/uzemni-plany-a-studie/ruru2012.html
48 Viz http://up.kraj-jihocesky.cz/?uzemni-studie-trebonsko-novohradsko,91
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Kromé vyhodnoceni uvedenych namétd ziskanych ze zpracovanych materidld byly zaslany naméty
pfimo ze strany Mésta Trebon. Jednalo se z ¢asti o ndmeéty jiz zminované ve vySe uvedenych vyétech
(propojeni Trebon — Rozmberk, Tfebon — Stara Hlina, Tfebon — Brannd), pfipadné o naméty zamérené
na vyuziti stavajici silnicni sité pro doznaceni novych cyklotras, poptipadé vyuZiti novych cest,
vybudovanych v rdmci pozemkovych Uprav pro zlepSeni obsluznosti okoli Tfeboné ¢i dalSich sidel na
Treborisku (napf. propojeni Suchdol nad Luznici — Cep, prelozka stavajici CT v Suchdole n. Luz., nova
cyklostezka z Chlumu u Tfreboné do Hamru).

Veselsko

Hlavnim a v podstaté jedinym centrem oblasti je Veseli nad Luznici, které tvofi zpravidla hlavni vychozi
misto pro cyklistické tury. Zde by mohl tvofit zakladni problém naptiklad umisténi a kapacita
parkovacich ploch. V pfedevsim v turistické sezéoné je kapacita parkovani nedostacujici. Odstavné
plochy umoznujici zaparkovani vozidla a pfimé napojeni na cyklotrasy jsou navstévnikiim k dispozici
napftiklad pfi Usecich CT €. 1034 a 1134 ve Veseli nad LuZnici ¢i u Vlkovské piskovny. V centrech vétsiny
mést a obci mnohdy neni redlné resit pratah cyklistické dopravy po samostatnych stezkach a dochazi
tudiZ k soubéhu tras s vedenimi motorové dopravy (v nékterych pfipadech nutnost vedeni z ¢asti po
hlavnich, pomérné frekventovanych komunikacich — napfr. ve Veseli nad Luznici; nékde problémy spise
bodové typu rizikového kfizeni s hlavni komunikaci nebo Zeleznici — napf. opétovné Veseli nad LuZnici).

Sit znacenych cyklotras v mikroregionu je relativné husta a kvalitné napojena jak vzajemné mezi sebou,
tak také z hlediska navaznosti na hlavni turistické cile v Gzemi (pfirodni atraktivity, historické pamatky).
Vedeni cyklotras k turistickym cildm v oblasti Veselska je pomérné kvalitni. Mnoho atraktivit je
znacenymi cyklotrasami napojeno pfimo, tzn. pfislusna cyklotrasa vede az k danému cili (pfirodni
zajimavost, historicka pamatka apod.), popfipadé jsou tyto atraktivity v relativné dobré vzdalenosti od
nékteré ze znacenych cyklotras, takZe pripadna zajizdka k nim je pouze minimalni.

Stavajici sit cyklotras v Uzemi Veselska je pro potfeby provozovani cykloturistiky v pfevainé mire v
zasadé dostacujici. Stejné tak je v podstaté ve vSech ¢astech mikroregionu v ramci stavajicich cyklotras
k dispozici vZdy nékolik variant tras napojujicich se na sousedni oblasti mikroregionu. Nejproblémovéjsi
se jevi napojeni mikroregion na Gzemi Recicka, kde v sou¢asné dobé neexistuje 74dné pfimé napojeni
po znacené cyklotrase na hlavni centra obou Gzemi. Dil¢i bariéry v napojeni pfedstavuje pouze vedeni
silnice 1/3 prochazejici témér stredem celého Uzemi mikroregionu a omezeni v podobé tzemi CHKO
Treborisko.

Na zakladé posouzeni stavajici sité cyklotras, provedenych terénnich Setfeni i diskusi se zastupci
jednotlivych obci a dotcenych subjektld byly v Uzemi mikroregionu Veselsko identifikovany dale
uvadéné 2 dil¢i useky cyklistickych tras, resp. samostatnych cyklostezek, jejichz dobudovani je vnimano
jako klicové z hlediska dokonceni, resp. adekvatniho propojeni paterni a doplrikové sité cyklotras.
Jedna se o vybudovani dvou novych cyklotras, jedna se o Useky Horusice — Veseli nad LuZnici a Vlkov —
Vlkovska piskovna.

DalSimi prioritami je:
e vybudovani drazni cesty na zrusené Zeleznicni trati, integracni opatfeni na zklidnéném
pritahu méstem (tfida Cs. Armady a Budéjovickd)
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e nova cesta podél Zelezni¢niho koridoru a nové silnice od Zelezni¢ni zastavky do
Horusic

e revitalizace cesty mezi byv. Zeleznitnim prejezdem Hamerské a Veselskymi
piskovnami

e feSeni parkovani B+R na nadrazi

Novohradsko (Novohradské hory)

Ve spravnim Uzemi mésta Nové Hrady nejsou vytvoreny cyklistické stezky pro béznou cyklodopravu.
Strategicky pldan mésta zminuje jeden konkrétni zamér vybudovani stezky pro pési a cyklisty, a sice
z mistni ¢asti Stiptori do Novych Hrad( (odvedeni od silnice 11/154).%°

V rdmci Uzemni studie Treborisko — Novohradsko jsou v oblasti definovany nasledujici zaméry vystavby
cyklostezek:

- cyklostezka Nové Hrady — Rychnov u Novych HradU (v soubéhu se stavajici silnici)
- cyklostezka Bene%ov nad Cernou — Rychnov u Novych Hradd (v soub&hu se stavajici silnici)

- cyklostezka Benesov nad Cernou — Li¢ov (v soub&hu se stavajici silnici)

Ceska Kanada (Jindfichohradecko)

Koncem roku 2012 byly zpracovany ddle uvedené Uzemni studie tykajici se pfevazné moznosti doplnéni
cyklistickych a pésich tras na Uzemi mésta JindfichGv Hradec.>°

- ,Dopravni feseni lokality u Lisného Dvora“ (WAY projekt, s.r.o. (10/2012)

- ,Cyklotrasa podél feky Nezarka v Useku Rezkova ulice — Dolni Skrychov” (UPLAN, s.r.o.,
12/2012)

-, Cyklisticky okruh kolem rybnicku Polivky s odbockou na Frank(v Dvlr a dale do sidla Matna a
Buk” (WAY projekt, s.r.o. (12/2012)

»Cyklistické propojeni sidlisté Hvézdarna s k.U. Dolni Péna“ (WAY projekt, s.r.o. (12/2012)

Uzemni pldn mésta Jind¥ichQiv Hradec rovnéz vymezuje koridor pro regionalni cyklostezku Studnice —
Jindfichtv Hradec (pfevzata ze ZUR Jihoceského kraje do UP lJindfichova Hradce a vjeho ramci
upresnéna).

Jako dal$i namét je zminovano propojeni sidlisté Hvézdarna s prostorem LiSného Dvora (silnice
111/14811) je feSeno navrzenou stezkou pro pési a cyklisty s moznosti vjezdu zasahovych vozidel.

V rdmci zpracovani komplexni koncepce dopravni obsluZznosti mésta JindfichGv Hradec®! bylo pro

zajisténi cyklistickych pristupll do centra mésta navrieno nékolik opatfeni a Uprav, jednak
organizacniho charakteru (nové cykloprejezdy, umoznéni jizdy cyklistll v protisméru, Gpravy

4 Viz http://www.novehrady.cz/strategicky-plan-rozvoje-mesta/ds-1132/p1=2629
50 Viz Odivodnéni tzemniho planu Jindfichdv Hradec; www.jh.cz/filemanager/files/file.php?file=120324
51 viz www.jh.cz/filemanager/files/file.php?file=78551
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dopravniho znaceni, zfizeni cyklopruh(), jednak také prvk( vyZadujicich ¢aste¢né stavebni Gpravy
(oddélené ci spolecné cyklostezky), zejména:

- obousmérna cyklostezka v JaroSovské ulici

- smiSena cyklostezka v Jachymové ulici od okruzni kfizovatky Jachymova k autobusové zastdvce
Jachymova

- cyklostezka od zacatku Denisovy ulice okolo Vajgaru az k planované ldvce nebo dale s
vyusténim na Jachymovu ulici

- prodlouzeni stavajici cyklostezky na nabrezi Ladislava Stehny s napojenim do Videriské ulice

- feSeni prevedeni cyklistl a chodcl na rampé silnice /34 — cykloprejezd do ulice 28. fijna

Program rozvoje Mikroregionu Jindfichohradecko — svazek obci Jindfichohradecko®? vymezuje ve své
navrhové Casti nékolik prioritnich projektl v oblasti rozvoje cyklistiky na Uzemi regionu. Jedna se
zejména o doznaceni novych cyklotras na stavajicich komunikacich v uzemi severné od lJindfichova
Hradce, kde sit znac¢enych cyklotras citelné chybi:

- nové cyklotrasy ve spravnim Uzemi JaroSova nad NeZarkou
- nové cyklotrasy ve spravnim Uzemi Destné

- cyklotrasy kolem Nové Vcelnice

Z dalSich vétsich center a lokalit v oblasti Jindfichohradecka se konkrétnimi navrhy rozvoje cyklistické
infrastruktury zabyvé napfiklad Strategicky pldn mésta Dacice®®, ktery konstatuje, Ze z hlediska
cykloturistiky neni dobudovana lokalni cyklistickd sit (zejména s ddrazem na cyklostezky, tedy
samostatné vedené trasy pro cyklisty, popf. pési nebo in-line bruslare), a jako jednu ze slabych stranek
uvadi , nedostatek cyklostezek a vybavenosti pro cyklistickou a pési dopravu”, pfiéemz jakozto prioritni
zameéry definuje nasleduijici:

- pfipravit a ve spolupraci s dotéenymi mésty a obcemi realizovat projekt vybudovani
cyklostezky Tel¢ — Dacice — Slavonice

- pfipravit a realizovat projekt nové cyklotrasy a pési cesty podél feky Moravské Dyje (mezi
Zeleznici a fekou)

- propojit namésti, zamek a dalsi atraktivity mésta vhodné pro rekreaci pésimi pripadné
cyklistickymi znacenymi trasami mimo dnes pretizené komunikace s Uzkymi uli¢nimi profily

V $irSim regionu Dacicka potom stéZejni zaméry rozvoje cyklistické infrastruktury definuje Rozvojova
strategie mikroregionu Dacicko®*. Jedna se zejména o zdméry vybudovani/ zfizeni:

- cyklostezky z TouZina na kfiZovatku Slavonice — Lidérovice

- zfizeni dvou lavek pres Mor. Dyji pro pési a cyklisty

52 Viz www.jh.cz/filemanager/files/file.php?file=41977
%3 Viz http://www.dacice.cz/radnice/samosprava/strategicke-dokumenty/
54 Viz http://www.m-dacicko.cz/dulezite-dokumenty/program-rozvoje/aktualizace-rozvojove-strategie/
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Prioritou pak nadale zlistava zlepseni znadeni stavajicich cyklotras, rozsifeni do Gzemi, kde je hustota
mald nebo cyklotrasy nevedou, vylepseni povrchl a vybaveni mobiliafem, zlepsSeni informovanosti
cyklistd na trasach.

Novobystticko

Region Novobystficka byl pro ucely analyzy vymezen hranicemi dotéenych obci Slavonice, Pisecné,
Zupanovice, De$na, Cizkrajov, Staré Hobzi, Bafiovice, Budi$kovice, Pe¢, Cesky Rudolec, Staré mésto pod
Land$tejnem, Nova Bystfice, CiméF a dotéenym piihraniénim Uzemim Rakouska. Sit znadenych
cyklotras v regionu je relativné hustd a kvalitné napojena jak vzajemné mezi sebou, tak také z hlediska
navaznosti na hlavni turistické cile v Uzemi (hlavni turisticka centra, pfirodni atraktivity, historické a
technické pamatky).

Podle analyzy cyklostezek a cyklotras pfihrani¢niho regionu Novobystficka je hlavni problémem pohyb
cyklistll po patefich komunikacich regionu. PrestoZe se jedna ve vSech pfipadech o komunikace Il. tfidy,
jsou zejména v letni sezoné velmi frekventované a pro cyklistiku nevyhovujici. Komunikace maji ¢asto
velmi clenity profil, jsou diky ¢etnym horizontim nepfehledné a nebezpecné jak pro cyklisty, tak diky
Castému pohybu cyklistli ndsledné i pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Hlavnim problémem je v
tomto ohledu komunikace 11/152 Nova Bystfice — Staré mésto pod LandStejnem — Slavonice a navazna
11/406 Slavonice — Dadice, které tvoti paterni komunikaci Uzemim a zaroven slouZi jako hlavni cyklotrasy
v Uzemi.

Vétsina tras je vSak vedena po komunikacich nizsich tfid a mistnich komunikacich, které jsou z pohledu
dopravniho zatiZzeni bezpecné. V nékterych pripadech je vsak technicky stav komunikaci nevhodny.
Optimalni variantou by bylo Uplné oddéleni motorové a cyklistické dopravy, v nékterych pfipadech
toto nicméné neni z hlediska parametr(, geografickych podminek, omezeni vyplyvajicich z ochrany
pfirody, vlastnictvi komunikaci (napf. u¢elové komunikace v majetku lesnich sprav Les(i CR vyuZivané
pro jejich ¢innost — lesni prace, svoz dieva, ochrana pfirody atd.) apod., realné.

Pro cyklistickou dopravu a zejména jeji turisticko-rekreacni formy je rovnéz dllezZitd existence
kvalitniho napojeni motorové dopravy na sit znacenych cyklistickych stezek a tras, nebot znacna ¢ast
navstévnikd konkrétni turistické destinace vyuziva k pfijezdu vlastni osobni automobil, pfipadné (v
omezené mire) cyklobus. Vhodné napojeni parkovacich ploch na cyklistickou sit, bez zasadnéjsich
stretll s ostatni motorovou dopravou, je tudiz podminkou zejména pro zajisténi adekvatni bezpecnosti
a komfortu Ucastnik( cykloturistiky. To plati zejména v pfipadé segmentu rodin s détmi. Obecné lze
vybavenost Uzemi parkovacimi plochami hodnotit jako dostacuijici.

Za nedostatecné je mozno povaZovat zejména napojeni v severni ¢asti Uzemi ve sméru na region
Dacicka a severojizni Pfirozenou bariéru pro rozvoj cykloturistické sité, respektive pro pfipadné
napojeni cyklotras v Uzemi i na okolni regiony, predstavuje statni hranice se sousednim Rakouskem.
Hustota prechodu a napojeni na trasy v sousednim regionu je vSak dostate¢na a napojeni na Rakousko
tak Ize hodnotit jako dostate¢né napojeni v oblasti Nové Bystfice a Cimére.

Region si jako hlavni cile klade doplnit sit tras, zejména v oblastech — Cimé¥, Cesky Rudolec a Slavonice
a vybudovani novych cyklookruh( tak, aby jejich vedeni poslouZilo jako propagace cyklotras v Uzemi, a
to nejen na Ceské strané, ale v€etné propagace moznosti vyuZziti cyklotras i na rakouské strané hranice.
Cilem bylo pfitom navrhnout okruhy tak, aby vedly, pokud moZno po hlavnich pamatkach ¢i jinych
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turistickych zajimavostech v Uzemi a pokryvaly pokud moZno celé Uzemi Novobystficka. Jedna se o
okruhy — Cimé¥sky, Novobystiicky, Landstejnsky a cyklookruh Slavonice - Piseéné

Ceskokrumlovsko (Cesky Krumlov a okoli)

Strategicky pldn rozvoje mésta Cesky Krumlov®® definuje jako slabou stranku nedostate¢nou sit a
kvalitu cyklostezek a cyklotras, nicméné bez blizsi specifikace konkrétnich prioritnich rozvojovych
zamérd.

V oblastech vychodné od Ceského Krumlova, tedy v okoli Velesina a Kaplice, je stavajici sit cyklistickych
tras pomérné hustd a bez patrnéjsich nedostatkl. Nedostatky jsou spatfovany spiSe v technickém
Z hlediska bezpecnosti je problémem také nékolik kfizeni hlavniho silni¢niho tahu 1/3 (E55) v ose
vychod — zdpad. V téchto lokalitdch se nenachdazi samostatné cyklostezky, coz ale s ohledem na
problém z hlediska mistni cyklodopravy ¢i cykloturistiky. V souc¢asné dobé je realizovan projekt na
vybudovani spolecné stezky pro chodce a cyklisty, jejiz vystavba bude probihat ve dvou etapdach. V
ramci prvni etapy bude realizovana paterni trasa cyklostezky pfi komunikaci 1/39 a to v useku od
autobusové zastavky Spic¢ak pres Jeleni zahradu ai k napojeni na stavajici cyklostezku ,Stara
Chvalsinska". Prvni etapa bude probihat do konce roku 2019. V roce 2020 pak dojde k realizaci druhé
navazujici etapy, ktera je zamérena na propojeni s paterni cyklostezkou, a to v iseku komunikace 1/39
- Fialkova ul. - T¥. Miru (piktogramy) - Zeleznicni stanice. Soucasti projektu je vybudovani 2 novych lavek
pres Polecnici a dale jsou také navrZzena parkovaci mista pro kola, a to v mnoZstvi 10 mist u Zelezni¢ni
stanice Cesky Krumlov, 10 mist v blizkosti Jeleni lavky a 8 mist u Gymnazia Cesky Krumlov.

Mésto Cesky Krumlov také spustilo mapovou aplikaci "Navrzeni a doplnéni novych tras a pfemosténi
vodnich tok(l a Uprava stavajicich tras", kde sbird podnéty od ob¢ani mésta o navrzeni a doplnéni
novych pésich a cyklotras, pfemosténi vodnich tokd a Upravu stavajicich tras. Tyto podnéty pak budou
vyuZzity pfi planovani strategického rozvoje mésta.

Na zakladé vysledk( prazkumu z roku 2017 byly stanoveny moznosti dalsiho rozvoje mésta. Vzhledem
k velikosti, charakteru mésta ndvrh systému tras pracuje se dvéma velmi rozdilnymi pfistupy. Jedna se
o pfistup v historickém centru a stavajicim mésté, druhym pristupem je pak rozvoj cyklodopravy v
oblasti rozvojovych ploch na severu mésta. V historickém centru a stavajicim mésté jsou velmi
omezené moznosti masivnéjsi podpory cyklistické dopravy. V historickém centru je pési zéna s velmi
vysokymi intenzitami pésich, ktera je velmi obtizné prljezdnd. Ve stavajicim mésté jsou velmi casto
stisnéné sitkové poméry. Naproti tomu v rozvojovych plochach a na pfistupech do nich Ize nemotorové
dopravé vymezit dostatecny prostor a je zde moznost ke vzniku moderni ¢asti mésta, kde nemotorova
doprava je rovnocennou soucasti k motorové dopravé. Byla stanovena moznost rozvoje cyklotras
mimo centrum mésta.

Prehled navrhovanych tras:
e (1 Stezka udolim Nového potoka

e (2 Pési a cyklisticka lavka propojujici sidlisté Nadrazni a Mir

55 Viz http://obcan.ckrumlov.info/docs/cz/strgpl.xml
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e (3 Stezka propojujici Domoradice - Vysny — v soubéhu s nau¢nou stezkou a cyklotrasou
e (4 Stezka propoijujici prostor U Trojice a oblast za heliportem
e (5 Stezka z Novych Dobrkovic, od podjezdu pod trati smérem k Méstskému vrch
e (6 Stezka propoijujici Slupenec — Drahoslavice
e (7 Zprhjezdnéni ulice Plesivecka
e (8 Trasa COV — Domoradice
e (9 Cykloobousmérky — Za Jitonou, Na Spojce
e (10 Stezka sidlisté Mir
e (11 Trasa Ambit
e (12 Trasa ulice Za Nadrazim
e (13 Trasa Nemocnice — COV
e (C14 Trasa nadrazi primyslova zéna
e (15 Opatieni na ulici Objizdkova
e (16 Vyhlidkova cesta Rybarska
e (17 Stezka,V Oblouku” (ChvalSinska ulice) — Nadrazni predmésti
e (18 Vltavska stezka - Cyklostezka v Useku , Lipenska hraz — k.u. Zlata koruna“
o C18a Usek mésto Cesky Krumlov
o C18b Vétev Jeleni zahrada — Staré Dobrkovice
o (C18cl Usek konce mésta Cesky Krumlov — zacatek obce Zlatd Koruna
o (C18c2 Usek konce mésta Cesky Krumlov — za¢atek obce Zlata Koruna (alternativa)
e (19 Stezky v okoli Ptaciho hradku

e (C20 Orientacni znaceni pro cyklisty

Prachaticko, Vimpersko

Podminky pro realizaci cyklistiky v oblastech Prachaticka a Vimperska jsou diky clenitosti terénu
pomérné narocné, coz jako jednu ze slabych stranek zminuje kuptikladu také Strategicky plan rozvoje
mésta Prachatice®. Ten dale v rdmci konkrétnich projektovych zdmérd v oblasti rozvoje dopravni a
technické infrastruktury specifikuje zamér vystavby cyklostezky propojujici Rumpalovu ulici s mistni
Casti Ostrov.

56 Viz http://mesto.prachatice.cz/n_mu_sprm_2010_2014.html
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Dle Gdaja Strategického planu rozvoje Dobrovolného svazku obci Prachaticko®’ je v mikroregionu
Prachaticko planovano nékolik zamér( rozvoje cyklistické sité. Jednim z nich je vybudovani nového
povrchu cyklostrasy Tankovka, jejiz soucasny povrch je nevhodny jak pro cyklisty, tak pro pési turistiku.

Jako samostatné cyklostezky jsou navrhovany trasy okolo vrcholu Libin nad Prachaticemi, zejména na
Uzemi zapadné od mésta — Dubovy vrch a Cerna hora. Déle jsou také navrhovany Upravy pésich a
polnich cest vhodnych pro cykloturistiku v okoli obce Husinec (Useky Husinec — Chlumany, Husinec —
Tésovice, Dolni park — Husova skéala — prehrada, Husinec — Vyrovcice).

StéZejni zaméry dobudovani sité cyklostezek na Vimpersku spocivaji v realizaci projektu cyklostezky
Vimperk — Sudslavice — Ckyné jakoZto dil¢iho Useku cyklistické cesty Volyrika a vystavbé nového Useku
cyklostezky Vimperk, ul. Mirovd — Pod Hrabicemi a doznaceni navazujici cyklotrasy €. 1229 v celém
jejim vedeni (Vimperk — Cejsice — Racov). >®

Strakonicko, Vodniansko, Netolicko

Strategicky plan rozvoje mésta Strakonice® vnima jako slabou stranku mésta v oblasti rozvoje cyklistiky
nedostatecnou a nespojitou sit cyklostezek, coZ je vyvolano zejména komplikacemi finan¢nimi
(ziskavani financnich prostfedkd na postupnou realizaci sité) a majetkopravnimi (feSeni otazky
vlastnickych vztah().

V jeho navrhové c¢asti je explicitné jmenovano nékolik dale uvadénych aktivit/ projektd sméfujicich
k rozvoji méstské hromadné dopravy a cyklodopravy.

- Cyklostezka mezi mosty Jana Palacha a mostem v Ellerové ulici (véetné lavky pro pési a cyklisty)
- Chodnik a cyklostezka v ul. Ellerova (v horni ¢asti ulice zrealizovano)

- Cyklostezka Novy Drazejov — Katovice

- Cyklostezka Strakonice (Hajskad) — Prestovice

- Lavka pro pési a cyklisty pod soutokem Otavy s Volyrikou

- Lavka pro pési a cyklisty v Novém DrazZejové

- Pési komunikace a cyklostezka — mlynsky ndhon, Strakonice

Akéni plan Programu rozvoje mikroregionu stfedni Pootavi® uvadi seznam prioritnich projekt(.
V oblasti rozvoje cyklistické infrastruktury je jmenovano zfizeni hned nékolika cyklostezek (viz dale),
cyklotras a turistickych tras, které by mély spojovat mistni atraktivity a navazovat na dalsi znacené
cyklotrasy. Ze zdamér(i na vystavbu cyklostezek jsou jmenovany nasledujici

- cyklostezka Kladruby

- cyklostezka Strelské Hostice

57 Viz http://www.prachatice.cz/dsopt/?dokumenty,7&PHPSESSID=1f3d94df046e8656ebc79fa04fa19c36

58 Viz Strategicky plan rozvoje mésta Vimperk; http://www.vimperk.cz/673/cz/normal/strategicky-plan-rozvoje-
mesta-vimperk/#.U8UvsLHRV7c, resp. Cyklogenerel mikroregionu Horni Vltava - Boubinsko

9 Viz http://www.strakonice.eu/content/strategicky-plan-rozvoje-mesta-strakonice-pro-obdobi-2010-2025

60 viz www.strakonice.eu/sites/default/files/iprm/PRM_spootavi.pdf
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- cyklostezka Stéchovice
- cyklostezka Volenice

- cyklostezky Krejnice

- cyklostezka Krty-Hradec

Z informaci nicméné neni ziejmé, jaké Useky (v jakém rozsahu) jsou planovany pro vystavbu
samostatnych cyklostezek, a kde by se mélo jednat spiSe o doplnéni sité cyklotras (doznaceni, popf.
dil¢i stavebni Upravy stdvajicich komunikaci za ucelem zvyseni jejich vyuZitelnosti pro jizdu na kole a
jejich bezpecnosti), kdy druhd zminéna varianta by v mnoha ptipadech — s ohledem na nizsi intenzity
motorové dopravy v téchto obcich a predpoklad vyuZiti komunikaci primarné pro mistni cyklodopravu
a ,lokdlni“ cykloturistiku v okoli Strakonic — mohlo byt dostacujicim a finanéné méné naronym
feSenim.

At jiZz je ale vyhledové uvaZovano s cyklostezkami ¢i ,pouze” s cyklotrasami, za Ucelem dodrZeni
béZnych standardd cyklodopravy je potfeba v ramci mikroregionu zejména zabezpecit zkvalitnéni
technického stavu komunikaci uréenych pro vedeni znacenych cyklotras.

Z hlediska cyklistické infrastruktury byly dosud predevsim rozvijeny chranéné trasy a propojeni,
zpravidla jako spolecné stezky pro chodce a cyklisty

V rdmci mésta Vodrany a jeho okoli jsou hlavni nedostatky v oblasti rozvoje cyklodopravy a
cykloturistiky spatfovany v absenci samostatné cyklostezky po frekventované Bavorovské ulici i
nevyhovujici panelovy povrch cesty (CT ¢. 1073) vedouci na tzv. Bendak. Dlouhodobé diskutovanymi
tématy je feSeni propojeni (pro mistni cyklodopravu i cykloturistiku) Vodnan s mistnimi ¢astmi —
zejména napojeni na osadu Prazak (projekt cyklostezky ,,Po Trubdch”) a obnova useku komunikace (CT
¢. 1075) od Louckého mlyna do mistni ¢asti Cavyné (resp. zfizeni asfaltového povrchu, mj. za Uéelem
prodlouzZeni stavajici stezky vyuZivané pro in-line brusleni). Za nutnou podminku zvyseni bezpecnosti
cyklistd na trase Vodhany — mistni ¢ast Ujezd je povazovano vybudovani cyklotrasy pevné a viditelné
oddélené od automobilového provozu (resp. cyklopruhu vyuZivajiciho $ife stavajici komunikace).®*

Hustota a provazanost sité cyklotras na Netolicku je dobrd, bez vyraznéjsi potreby jejiho doplnéni.
V dobé zpracovani cyklogenerelu byl v realizaci zdmér vystavby cyklostezky mezi Netolicemi a Statnim

62 tedi zdmér cyklostezky vedeny z katastralniho

zamkem Kratochvile. Uzemni plan mésta Netolice
Uzemi Babice v plochach dopravni infrastruktury (silnice 111/14536 a mistni komunikace do Netolic do

ul. Budéjovickd) s ndvaznosti na stavajici cyklotrasy prochazejici méstem Netolice.

Pisecko

Z hlediska cyklistické infrastruktury byly dosud predevsim rozvijeny chranéné trasy a propojeni,
zpravidla jako spolecné stezky pro chodce a cyklisty. V intravildnu mésta Pisek lze jako dvé hlavni

61 Viz http://www.vodnany.eu/program-rozvoje-mesta-vodnany-do-roku-2021-strategicky-plan/d-
401134/p1=4535
62 Viz http://www.netolice.cz/uzemni-plan-mesta-netolice-navrh-2013/d-6118
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bariéry rozvoje cyklistické infrastruktury vnimat tok feky Otavy a Zelezni¢ni trat ¢. 200 (Zdice — Pisek —
Protivin).

Cyklistickym smérovym orientaénim znacenim jsou v terénu vedeny trasy KCT, resp. Otavskd a Okolo
Pisku. Samotné provedeni a aktudlni stav znaceni neni Uplné idedlni: pro cykloturistiku je relativné
dobré vyznaceni podél Otavy véetné rozcestniku u kamenného mostu, naopak stav znaceni jinych tras
vétsinou neni dostacujici, obdobné jako nékterd trasovani. Pro bézné kazdodenni uzivani viak maji tyto
skutec¢nosti prakticky nulovy dopad, orientaéni znaceni ma vyznam predevsim pro navstévniky mésta.
Dalsi typy cyklistické infrastruktury prozatim ve mésté Pisek nejsou zastoupeny vibec, nebo jen zcela
minimalné:

e jsou zde pouze dvé cykloobousmérky (v pési zoné — Nerudova a Heydukova), Zadné jiné
jednosmérné komunikace nejsou pro cyklisty oficidlné zobousmérnény;

* je zde pouze jeden svételné tizeny prejezd pro cyklisty (u Nového mostu), zadné jiné
procyklistické Gpravy v ramci SSZ ani jiny prejezd pro cyklisty (V8a,b,c) zde nejsou;

e je zde zanovni ukdzkové napojeni bezmotorové komunikace na okruZni kfizovatku formou
samostatného ramene (Obchodni x Budéjovickd), zatim vsak jediné;

* nejsou zde zadna integracni opatreni pro cyklisty, ani metr ochranného ¢i vyhrazeného pruhu
pro cyklisty, atd.

Uzemni plan mésta®® proto ve vztahu k cyklodopravé a cykloturistice ve mésté vymezuje nékolik
nasledujicich opatfeni: navrhnout mimodurovnové kfizeni Zelezni¢ni trati pro pési a cyklisty ve sméru z
centra mésta na Hradisté (ve vazbé na dokonceni mimouroviové kfizovatky, silni¢ni most pres trat na
silnici 111/1401) a na Putimskou Vysokou (ve vazbé na projekt revitalizace hlavniho nadrazi a regulacni
plan Pisek — Putimska Vysokad; cesta pro pési a cyklisty z ulice Nadrazni smérem na Putimskou Vysokou
s lavkou nebo podchodem pod nadrazim CD)

- navrhnout spojeni pro pési a cyklisty pres feku Otavu v okoli Vaclavského jezu, mezi obchodni
zénou u nadrazi CD a obytnou zénou na Hradisti (viz predchozi bod), mezi obchodni zénou na
Praiském Predmésti a obytnou zénou na Vaclavském piredmésti (zhruba v prostoru Zizkovych
kasaren) a smérem z centra mésta (z ulice Topéleckd) do obytné zény v Purkraticich pres
severni silniéni obchvat mésta na silnici /29

Pro potreby cykloturistiky je vhodné situovat i parkovisté pro odstaveni kol, a to v prostoru Vystavisteé.
Vzhledem k dlouhodobé stabilizované uli¢ni siti vnitfniho mésta zde nelze vymezovat nové samostatné
cyklistické pasy a pruhy. Vyznamnéjsi trasy se doporucuje feSit vyznacenim pomoci znacky
,Piktogramovy koridor pro cyklisty“. V sidlistich lze vést cyklistické stezky ve vymezenych plochach s
rozdilnym zpUsobem vyuziti a v souladu s podminkami jejich vyuziti.

Podrobnéjsim hodnocenim soucasného stavu a konkrétnéjSimi navrhy na feSeni nevyhovujici
cyklistické infrastruktury v okoli vodni nadrze Orlik se (vedle jinych témat) zabyva Uzemni studie
Orlicko®. Z vysledkd hodnoceni v rdmci studie vyplyva, Ze okoli Orlické pfehrady poskytuje v souéasné
dobé (na rozdil od prevazné vétsiny tzemi jiznich Cech) podminky pro cykloturistiku doslova nevhodné
(sit tras nevyrovnana co do hustoty i kvality nabidky); nelze pritom hovofit o siti v pravém smyslu slova

63 Viz http://www.mesto-pisek.cz/odbory-mestskeho-uradu/DIR-odbor-vystavby-a-uzemniho-planovani/DIR-
oddeleni-uzemniho-planovani-a-pamatkove-pece/DIR-aktualni-informace-oddeleni/CL-up-pisek/717
64 Viz http://up.kraj-jihocesky.cz/?uzemni-studie-orlicko,90
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— jedna se totiZ o navazujici zdméry vybihajici z jinych, sousednich oblasti (pisecko, budéjovicko), nebo
soucasti monoucelovych tras (,VlItavska“, ,Otavska”) ¢i tras dalkovych (EuroVelo). Problémem je
predevsim naprosty nedostatek prechod( pres Orlickou nadrz, které jsou navic omezeny pouze na
silni¢ni mosty s komunikacemi naprosto nevhodnymi pro cykloturisty.

Studie proto doporucuje stabilizovat zejména koncové uUseky silnic v dotyku s vodni plochou (v
minulosti trasy vedené pricné pres tok Vltavy s vyuZzitim pfivoz() tak, aby bylo mozno jich v budoucnu
vyuzit pro jejich nékdejsi ucely (tzn. jako pristupové cesty k privozim), pripadné i delsi useky v
prevazné mire vyjmuté ze stavajici silnicni sité a pfevedené do sité mistnich ¢i uéelovych komunikaci,
a sice primarné pro Ucely jejich vyuZiti pro pési a cyklisty.
Uvadéné useky:

- 1ll/10244a Chrast — Varta — (Orlik nad Vltavou),

- MK Orlik nad Vltavou,

- MK Staré Sedlo — Kostelec nad Vltavou

- 1II/12120a kfiz. 11/121 — Jickovice — Strazka (Varta) — (Zvikov),

- 111/12120 Varvazov — Zbonin — (Zvikov),

- 111/10542 Kvétov — Vasi — Cervena — (Oslov, Cerveny Ujezdec),

- 111/1382 Vlastec — Cerveny Ujezdec — (Cervenad),

- 111/12121c Jetétice — Cervena ist. — (Cervend, Oslov),

- MK Oslov — (Cervend),

- MK Temesvar — Podolsko

Déle doporucuje resit dva Useky cyklistické stezky v pfidruzeném dopravnim prostoru silnice 11/138
mezi Zahofim a Zvikovskym Podhradim a stejné tak cyklistickou stezku v pfidruzeném dopravnim
prostoru silnice 111/1219 mezi Hornim Ostrovcem a Varvazovem.

V Milevsku a okoli je vnimana potieba propojeni turisticky atraktivni oblasti Orlické prehradni nadrze.
Strategie rozvoje mésta pro obdobi 2007 — 2013 % vymezila jako zakladnim podminku rozvoje
cyklistické infrastruktury ve mésté a okoli zpracovani generelu rozvoje pési a cyklistické dopravy, ktery
by zdlvodnil potfebu rozsiteni sité cyklotras na uzemi mésta a urcil (a konkretizoval) jednotliva
investi¢ni opatreni tykajici se dopravni infrastruktury.

Dale bylo v ramci strategie zminovano nékolik nejpravdépodobnéjsich lokalit pro realizaci zamér(
vybudovani cyklistickych a in-line bruslarskych stezek se zamérenim na sportovani mistnich obyvatel a
rodinnou rekreaci (lokality Hajda, Na Vinicich, Vastv Mlyn, Sibeny Vrch), s uvedenim, Ze generel by mél
také resit navaznost téchto stezek na stdvajici nebo nové znacené cyklotrasy (s ohledem na predbéziné
vytipované lokality pro mistni cyklostezky by ve vétsiné pripad( bylo navaznost na okolni cyklotrasy
nutno vyresit doznacenim dalsich Usekd propojujicich nové stezky a stavajici CT).

85 Viz http://www.milevsko-mesto.cz/strategie-rozvoje-mesta-milevska/d-155961/p1=51197
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Zminény generel ani zaméry vystavby cyklostezek nicméné v uplynulém obdobi nebyly realizovany.
Aktualizovand koncepce cestovniho ruchu pro mésto a okolni region® (verze 08/2013) ¢asteéné
vychazi ze zavérQ a cilh drivéjsi strategie, pricemzZ jako hlavni body pro naplfiovani cili koncepce
v oblasti cykloturistiky uvadi:

- vznik novych cyklostezek v prostoru lokalit Vastiv mlyn, Na vinicich, Hajda, Sibeny vrch aj.
(odpovida ciliim strategie)

- postupné budovani cyklostezky v délce alespon cca 5 km, dalsi rozSifovani a vybavovani
cyklotras (neni blize specifikovana lokalizace zvaZované cyklostezky, navaznost na dalsi CT
apod.)

Blatensko

Soucasny stav cyklotras v oblasti Blatenska je v zasadé hodnocen jako dobry. Ve mésté Blatna i okoli
nicméné existuje vyznamny potencial k dalsSimu rozsifeni cykloturistiky. Strategicky plan mésta (resp.
jeho posledni aktualizace — r. 2014)%” uvadi jako hlavni rozvojové lokality pro vystavbu cyklostezek, in-
line stezek Ci stezek pro pési napf. oblasti podél Lomnice s ndvaznosti k Penny Marketu, k lokalitdm
Lapa¢, Spejchar, Kanecek, Vinice, Pusty, Husovy sady a k okolnim osadam. Jako Gvodni ¢innosti pred
samotnou realizaci vystavby je nutno zajistit vykupy pozemk( a zpracovani potfebné dokumentace
(projektova dokumentace, studie proveditelnosti apod.), stejné tak jako adekvatni financni prostredky.

Strategicky plan rozvoje mikroregionu umavské Podlesi®® uvadi v ndvrhu cyklotras na doplnéni mistni
sité v okoli Blatné zejména trasu Blatna —Sedlice, pro jejiz vedeni v terénu je nicméné potfeba vyhledat
odpovidajici linii. Na tuto trasu by mély v oblastech Strakonicka a Vimperska navazat dalsi useky,
vedouci vesmés po stavajicich znacenych cyklotrasach.

Taborsko

Rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky v oblasti Taborska resi nékolik koncepénich materiald, zejména
Strategicky plan rozvoje mésta Tabor 2014 — 2020, Strategicky plan rozvoje mikroregionu Taborsko”®
a Koncepce rozvoje pfiméstské rekreace’. Mimo to ma mésto Tabor zpracovan Generel cyklistické
dopravy 72 — jednd se nicméné ,pouze” o mapovy zakres navrhovanych cyklotras propojujicich

taborskou aglomeraci.

V ramci uvedenych materiall je, jak v obecnéjsi roviné (napft. ,propojeni mést taborské aglomerace
cyklostezkou®, ,vystavba a vyznaceni pésich a cyklistickych tras a cyklostezek v ndvaznosti na celostatni
cyklistické trasy dle generelu pési a cyklistické dopravy“), tak také uvedenim konkrétnich resenych

66 Viz http://www.milevsko-mesto.cz/koncepce-rozvoje-cestovniho-ruchu-regionu-milevsko/ds-
13426/p1=60363

57 Viz http://www.mesto-blatha.cz/mesto/uzemni-planovani/strategicky-plan/

58 Viz http://www.strakonice.eu/sites/default/files/iprm/SPRM_spodlesi.pdf

59 Viz http://www.taborcz.eu/dp/id_ktg=1751&p1=26168

70 Viz http://www.taborcz.eu/dp/id_ktg=12308&p1=3347

71 Viz http://www.taborcz.eu/vismo/dokumenty2.asp?id_org=16470&id=25648&p1=3737

72 Viz http://www.taborcz.eu/vismo/dokumenty2.asp?id_org=16470&id=3542&query=generel&p1=3603
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usek a lokalit, zmifiovana fada navrhovanych zamérd vystavby ¢i optimalizace cyklistické sité v zemi.

Mezi stéZejni planované zaméry lze zaradit:

lavka a préichody pro pé&si a cyklisty v prostoru Cernych mostd

cyklostezka Horky — Vétrovy (pozn.: v dobé zpracovdni generelu ukonceno vybérové fizeni na
dodavatele stavby a projekt pripraven k realizaci)

rozsiteni chodniku pro vedeni cyklostezky na Jordanské hrazi
vybudovani smisené stezky — propojeni ulic Mésicka a Chynovska

revitalizace Tismenického udoli lll. — Ve struhdch — vybudovani stezky pro pési a cyklisty od
mostu pres Tismenicky potok ddolim smérem k nemocnici, pfirodni Upravy, mobiliar

stavebni Upravy VoZické a Vodnanského ulice — Usek od kfiZovatky se Zavadilskou ulici (od
Brisku) po napojeni na most pres nadrazi CD, fesici i vedeni cyklistické dopravy

Fedeni Useku LuZnické ulice od Brusirny po Celkovicky most spoleéné jako protipovodriové
opatreni a soucasné i jako prirodé blizkd Gprava bfeh( s vyuZitim pro umisténi chodniku pro
provoz pésich a cyklistl (pozn.: v dobé zpracovdni generelu projekt v realizaci)

odpocinkova zéna Jordan — vystavba cyklostezek kolem rybnika
oprava cestni sité pro jizdy kol a koéarku:
o lesni cesta Spojovaci (severni ¢ast lesniho komplexu Pintovka)
o oprava turistického chodniku K Domeckovu Zatisi
o lesni cesta U Reky (podél vodniho toku)

regenerace chodnikll — ulice Dukelskd, Lipovd, Nerudova, 9. kvétna, centralni ,Batov” v
Sezimové Usti — vyména za zdmkovou dlazbu a doplnéni o cyklostezky (z&4sti zrealizovano)

vybudovani cyklostezky a na ni navazujici lavky pres feku LuZnici pro pési a cyklisty v prostoru
Soukenického jezu — Sezimovo Usti

vybudovéni chodniku a cyklostezky ze Sezimova Usti Il do Plané nad LuZnici

vybudovani cyklistické stezky spojujici Sidlisté nad Luznici a Sezimovo Usti Il k s.r.o. Silon

Z mensich obci Taborska ma ucelenégjsi plan vystavby cyklostezek” obec DraZice, kterd usiluje zejména

o odklonéni provozu cyklist(l z hlavni silnice 1/19 a napojeni na cyklotrasu Greenway Praha — Videri u

Tabora (v minulosti zrealizovan Usek DraZice — Drhovice, planovany dalsi useky do Tabora), propojeni

obce podél Luznice s taborskou restauraci Harrachovka a dale napojeni na paterni cyklistickou cestu

LuZnice a na sousedni Bechyrisko (lavka pres LuZnici).

Dalsi zaméry mensich obci mikroregionu dle strategického planu:

73 sou&ast Mistniho programu obnovy venkova obce DraZice na obdobi od 2009 - 2014, viz
http://www.obecdrazice.cz/obec/mistni-program-obnovy-venkova/
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- vybudovani cyklostezky v obci Opafany (pozn.: obec v soucasnosti neni napojena na sit
znacenych cyklotras, v pripadé vystavby cyklostezky by tudiz bylo vhodné zajistit také jeji
napojeni na okolni znacené cyklotrasy)

- cyklostezka Radimovice u Zelée — Pland nad LuZnici

- vybudovani cyklostezky v obci Vi¢eves (pozn.: obec v soucasnosti neni napojena na sit
znacenych cyklotras, v ptipadé vystavby cyklostezky by tudiz bylo vhodné zajistit také jeji
napojeni na okolni znacené cyklotrasy)

Z pohledu mésta Bechyné a jeho okoli je vyznamnym zdmérem cyklisticka cesta podél feky Luznice. Ta
je sice vsoucasnosti doznacena v terénu, nékteré jeji Useky (zejména v soubéhu se silnicnimi
komunikacemi vyssi tfidy a Useky s nevyhovujicim povrchem) by nicméné vyhledové bylo vhodné
z pohledu cykloturistiky a cyklodopravy optimalizovat, kupfikladu i formou vystavby samostatnych
cyklostezek. Pro mésto ma dle strategického planu’® stéZejni vyznam zejména zlep3eni kvality Useku
Bechyné —Tyn nad Vltavou.

Jako vhodna navazujici trasa na patefni cyklotrasu Luznice se nabizi také propojka k fetézovému mostu
ve Stadlci. Z dalich zdmér( je navrhovano zfizeni cyklotrasy Cernickou oborou za GU¢elem propojeni
Bechyniska s Uzemim ,,Borkovicka blata“.

Uzemni plan mésta Sobéslav’ navrhuje piestavbu stavajici Zelezniéni traté (ktera se v iseku Doubi —
Sobéslav odkloni ze stavajiciho vedeni a bude vedena pfi trase dalnice D3) na cyklostezku s napojenim
na méstsky park Zadrazilka.

Souhrnné hodnoceni sebranych naméta

Jak je z uvedenych prehledl patrné, pfistup jednotlivych Uzemi regionu se vyrazné lisi. Koncepcni
pfistup za celé uzemi v podobé cyklogenerelu zahrnujiciho cely mikroregion je pouZit pouze v nékolika
pfipadech, ve vétsiné Uzemi je feSeni navrieno pro Uzemi mésta Ci jeho blizkého okoli. | pfes tento
CasteCny nedostatek je zprovedeného vyhodnoceni patrné, Ze se velkd cast vétSich mést a
mikroregionl otdzkou rozvoje cyklodopravy a cyklistiky zabyva. Témér ve vsech Uzemich regionu lze
nalézt dokument, ktery alespon ramcové vymezuje hlavni priority a hlavni zaméry.

PFi blizsSim pohledu na jednotlivé zdméry je patrné, Ze se velka ¢ast zaméru soustfedi na feseni dopravni
obsluZznosti a zlepseni podminek pro cyklisty ve mésté, pripadné na zvySeni bezpecnosti. Pouze velmi
omezené mnozstvi zamér(l prokazatelné reaguje na stavajici problémy na siti cyklotras. Stejné tak
zadny ze zamérl a zpracovanych dokument( (vyjma zpracovanych cyklogenerell), nefesi otazku
doprovodné infrastruktury, napojeni na hlavni body v Uzemi (nadrazi, zastavky, parkovisté) apod.

Pfestoze je tak mozno pozitivné hodnotit skutecnost, Ze se vétSina mikroregion(l a vétsich mést a obci
v regionu otazku cyklistické a cykloturistické infrastruktury zabyvaji, je dalezZité podpofrit zlepseni

74 Viz http://www.mestobechyne.cz/cz/urad-samosprava/strategicke-dokumenty/
75 Viz http://www.musobeslav.cz/up-sobeslav/uzemni-plan-sobeslavi.html
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koncepéniho pfistupu za SirSi Uzemi, a to jak z Gzemniho hlediska, tak z hlediska vétsi provdzanosti na
ostatni turistické trasy v Uzemi a ostatni druhy dopravy.
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1.4. Shrnuti analytické €asti

Z provedenych analyz vyplyvd, Ze se oblast cykloturistiky na uUzemi Jihoceského kraje potyka
s problémy, které Ize rozdélit do nékolika spolecnych okruhd, jejichZ feseni by mélo byt zakladem pro
nastaveni priorit pro realizacni obdobi cyklogenerelu Jihoceského kraje 2020-2027.

A. Nedostatky v zakladni siti cyklostezek a cyklotras

Hlavni nedostatky stavajici sité |ze rozdélit na dvé hlavni ¢asti, a to problémy souvisejici s bezpecénosti
a problémy spojené s chybéjicimi Useky, ¢i ¢astmi sité.
Problémy v oblasti bezpecnosti:

- v ramci existujici sité je identifikovano nékolik tras/usekd, které lze oznacit za nebezpeéné — at
jiz vdlsledku nebezpecného vedeni trasy, zpravidla po frekventovanych silni¢nich
komunikacich (vyssich tfid —I. a Il. tfida) s vysokymi intenzitami motorové dopravy, popfipadé
Casta nebezpecna kfizeni trasy s témito silni¢nimi komunikacemi, anebo s Zeleznici

- nevyhovujici povrch trasy — zpravidla Spatna kvalita asfaltového ¢i jiného zpevnéného povrchu
(vymoly, rozbita vozovka, popraskana krajnice, kamenitad cesta apod.), ve spiSe ojedinélych
pfipadech havarijni stav komunikace

- prudké stoupani/ klesani

Problémy z hlediska vedeni tras:
- chybéjici/ nenavazujici useky (,,hluchd mista“)

- nevyhovujici vedeni izemim (nevhodné ¢i neatraktivni vedeni dané napfriklad neexistenci
vhodného vedeni diky nevhodnym komunikacim)

Ackoli Ize obecné konstatovat, Ze sit znacenych cyklotras na Uzemi Jiho¢eského regionu je pomérné
hustd, existuji lokality, v nichz by bylo vhodné do budoucna fesSit doplnéni mistni sité cyklotras za
uéelem zlepseni napojeni — at jiz v ramci kraje, ¢i pro zkvalitnéni napojeni na sousedni regiony.

Takovymto pripadem jsou zejména okrajové Casti regionu — napft. okoli Dacic, kde chybi lepsi napojeni
smérem na vychod s presahem do kraje Vysocina (Dacice — Jemnice), nebo lJindfichohradecko
(chybéjici pfiméjsi propojeni na severovychod pfes Novou Véelnici jako alternativa k silnici ¢. 1/34),
propojeni Mladé Vozice a Pacova (opét Vysocina), oblast Orlicka ¢i pfiméjsi napojeni Blatné na
HvoZzdany a RoZmital pod Tremsinem (Stfedocesky kraj).

Samostatnou ¢asti je dobudovani sité patefnich tras. PfestoZe jsou vSechny patefni trasy vyznaceny
v terénu, jejich vedeni je ¢asto nevyhovujici at jiz z hlediska bezpecnosti, tak z hlediska atraktivity ve
smyslu vedeni po vhodnych komunikacich podél fek ¢i Uzemim, které je pro pripadné cyklisty
dostatecné zajimavé. Do budoucna by tak bylo vhodné zajistit systémovéjsi pristup k dobudovani
jednotlivych paternich tras do takové Urovné, aby tyto trasy mohly slouzit jako plnohodnotny zaklad
patefni sité umoznujici bezpecny pohyb cyklistll v regionu.
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V nékterych ¢astech regionu se jako problémové jevi rovnéZ nedostatecné, €i neexistujici priméjsi
napojeni mistnich a regiondlnich center, které by prispélo k lepSimu rozvoji nejen cykloturistiky, ale
napf. i cyklodopravy —minimalné v letni sezéné (pfiklady: mésto Borovany — pfiméjsi napojeni na Ceské
Budéjovice a na Trhové Sviny a Nové Hrady; napojeni Trebor — Lomnice nad LuZnici; JindfichGv Hradec
— JarosSov nad NeZarkou; Veseli nad LuZznici — Sobéslav). Kompletni vycet problémovych mist, véetné
mapového zobrazeni je soucasti pfilohy analytické ¢asti a pfilohy cyklogenerelu.

Alternativni a nové druhy cykloturistickych tras

AZ na vyjimky v regionu neexistuji nové druhy cykloturistickych tras, zejména pak tzv. singletracky,
které jsou stdle populdrné;jsi. Kromé téchto specifickych tras se zde rovnéz nevyskytuji trasy uréené
prfimo pro mountain bike kola, ktera nevyzaduji asfaltovy i zpevnény povrch, ale naopak preferu;ji
povrch nezpevnény, ktery nabizi vétsi , vyziti“.

Prestoze v kraji nejsou pro tyto nové stezky stejné podminky, zejména v oblastech, kde tyto podminky
jsou, by bylo vhodné je do budoucna zaclenit do celkové sité a stejné tak do pripravovanych opatreni.

B. Nevyhovujici, ¢i neodpovidajici cyklistické znaceni

Samostatnou problémovou oblasti, které je i s ohledem na stavajici praxi zapotrebi vénovat zvySenou
pozornost, je cyklistické dopravni znaceni.

Cyklistické znaceni je na uUzemi Jihoeského kraje dlouhodobé spravovdano Nadaci Jihoceské
Cyklostezky, ktera za timto ucelem kazdorocné provadi tzv. cykloaudity, v jejichz ramci dochazi
k pribéznému vyhodnoceni aktudlniho stavu znacdeni vkraji a nasledné kopravam napftiklad
poskozenych znacek apod.

Diky této skutecnosti Ize konstatovat, Ze stavajici provedené znaceni je, co se technického stavu tyce,
relativné v dobrém stavu. Ze zkusSenosti s pripravou znaceni novych komunikaci vsak vyplyva, Ze
v mnoha pripadech bylo znaceni historicky realizovano jednak bez souhlasu dotcenych spravci
komunikaci, c¢asto vSak také vrozporu s pfislusSnymi legislativnimi podminkami, konkrétné
s Technickymi pokyny TP65 — Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Tato situace patrné vznikla diky skutecnosti, Ze prvni cyklistické trasy vznikaly v kraji viceméné diky
dobrovolnikiim, ktefi znaceni v terénu umistovali. Mnoho tras tak neproslo fadnym schvalovacim
procesem. V. mnoha pripadech navic neni dokumentace k vyznaceni trasy dohledatelnd. Celou situaci
vyrazné zhorsuje skutecnost, Ze v kraji bylo a stale je realizovano mnoho dalSich okruh(, tematickych
a mistnich tras, které neodpovidaji platnym predpisim a v terénu tak ¢asto plsobi rusivée.

Priklady nejcastéjsich zjisténych problém:

- cyklistické dopravni znacdeni je umisténo na sloupcich spolecné se standardnim silni¢nim
dopravnim znacenim, kde to s ohledem na druh silni¢ni dopravni znacky stavajici predpisy
neumozniuji (TP 65 uvadi, Ze znacky pro cyklisty se umistuji zpravidla samostatné a spole¢né
s ostatnimi dopravnimi znackami je Ize umistovat jen vyjimec¢né a navic pouze s uréitymi druhy

silni¢nich dopravnich znacek — napf. spolecné se smérovymi tabulemi ¢. IS 3a — IS 5 Ci s
pfikazovymi znackami majicimi vztah k provozu cyklist()
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- nevhodné umisténi cyklistického znaceni, resp. jeho umisténi v rozporu se stavajicimi predpisy
—zejména umisténi cyklistického znaceni v kratsi ¢i delsi vzdalenosti (tj. méné nez 10 m, resp.
vice nez 30 m v pfipadé smérovych tabuli a tabulek a méné nez 30 m, resp. vice nez 50 m
v pripadé ndavésti pred kfizovatkou) pred kfizovatkou, neZ povoluji predpisy, popfipadé
umisténi cyklistického znaceni za kfiZzovatkou ve sméru jizdy, pfipadné umisténi znacek
v protisméru apod.

- umisténi cyklistickych dopravnich znacek na nevyhovujicich ¢i nepovolenych ,nosic¢ich”
(sloupcich, sloupech, reklamnich tabulich apod.)

PFi blizsim vyhodnoceni znaceni je v mnoha pfipadech navic patrné, Ze v nékterych pripadech znacka
odpovidala, pfipadné byla ze strany Dopravniho inspektoratu Policie CR akceptovéna v situaci, kdy byla
v daném misté navrhovana jedna znacka (jednalo se tudiz o jakousi benevolenci ve snaze povolit
nestandardni feSeni v misté, kde napfiklad jiné feSeni nebylo mozné). V prlibéhu c¢asu se k ni vSak
znaceni probihalo ve stylu ,uz zde znacka je, proto automaticky pridame dalsi“, k plvodni znacce se
pridalo dalSich x znacek, diky kterym se z plvodniho malého sloupku, na kterém jedna znacka nevadila,
stala relativné nebezpecna prekazka.

V kontextu uvedenych skutecnosti je znaceni oznaceno jako jedna z priorit, které je potreba resit.
Navrhovana feseni by se pfitom méla zaméfit na ndsledujici aktivity:

- provadét kontrolu souladu znaceni s platnou legislativou a technickymi predpisy jako soucast
pravidelnych cykloauditl

- v pfipadé zjisténych nesrovnalosti ve znacdeni na prislusné trase zpracovat novy (opravny)
projekt dopravniho znaeni a tento nechat posoudit a schvalit pfislusnym DI PCR pred
samotnou instalaci nového (¢i vyménou stavajiciho nespravné umisténého) dopravniho
znaceni

Cykloturistické oblasti

Pro ucely cyklogenerelu bylo v ramci Gzemi Jihoceského kraje vymezeno nékolik cykloturistickych
oblasti, reprezentujicich viceméné homogenni Uzemni celky, vyznacujici se zpravidla jednotnou
geomorfologii krajiny, popt. kopirujici ,,zavedené” turistické oblasti ¢i mikroregiony apod. Tyto oblasti
byly jesté dale rozdéleny na hlavni — nadregionalni — centra cykloturistiky a ostatni, z meziregionalniho
a vnitrokrajského pohledu méné vyznamné, Ci |épe feceno méné exponované, cykloturistické oblasti.

Nadregiondlni centra cykloturistiky

Za hlavni centra cykloturistiky v ramci Jihoceského kraje s nadregionalnim vyznamem a presahem
mdzeme oznadit zejména oblasti Sumavy a prilehlého Lipenska, Ceskobudéjovicko s pfilehlym
Blanskym lesem, Tfeborisko, Novohradské hory a oblast Ceské Kanady.

Ostatni cykloturistické oblasti

Ostatni cykloturistické oblasti nedosahuji v porovnani s predchozimi uvadénymi oblastmi takové

oblibenosti a nejsou ze strany cykloturist( tolik ,masové” vyhledavany. Okrajové;jsi zajem cykloturistu
o tyto lokality mdze byt do znaéné miry dan také skutecnosti, Ze se vesmés jednd s o méné rozsahlé a
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svym charakterem specifické uzemni celky, s odlisSnou nabidkou volnoéasovych aktivit ¢i zamérenim na
jiné segmenty cestovniho ruchu (napf. Ceskokrumlovsko — jednoznaéné ldkadlo C. Krumlov jakoZto
pamatka UNESCO -» kulturné-poznavaci CR, popf. vodacka turistika; Taborsko — historie, kultura),
v nichZ je cykloturistika zpravidla realizovana nikoli jako samostatny, plnohodnotny produkt CR, ale
spiSe jako okrajova aktivita, popfipadé urcity ,prostiedek” pro presun na jednotlivych trasach za
mistnimi atraktivitami a mezi centry cestovniho ruchu. To se tyka predevsim okresd Tabor, Pisek,
Strakonice a severni ¢asti okresu JindfichQv Hradec, kde vyssi intenzita hospodarského vyuZiti snizuje
rekreacni potencidl Uzemi a brani rozsahlejSimu rozvoji cykloturismu.
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2.STRATEGICKA CAST
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2.1. Shrnuti vychozi situace

Provedend analyza potvrdila, Ze JihoCesky kraj disponuje hustou siti cyklostezek a cyklotras, ktera co
se pokryti Uzemi tyce, nevykazuje vyraznéjsi problémy. Oproti pfedchozimu obdobi let 2014 — 2019
doslo k rozsifeni sité tras zejména v lokalitdch, pro které byl v pfechozim obdobi zpracovén lokalni
cyklogenerel, ktery je postupné realizovan a jednotlivé navrhované trasy jsou prabézné vyznacovany.
Nefreseno naopak zlstalo nedostatecné pokryti vybranych okrajovych ¢asti regionu zejména v okoli
Milevska, Vozicka a Dacicka, véetné napojeni na sousedni regiony v téchto ¢astech kraje.

Vyraznym posunem z hlediska pokryti zemi je rovnéz vyznaceni vSech paternich tras v regionu. Trasy
jsou vSak v mnoha pfipadech vedeny po nevyhovujicich komunikacich a je proto potfeba se i do
budoucna zabyvat zlepsSeni jejich vedeni, ptipadné jejich preloZzenim na separované cyklostezky nebo
komunikace s mensi hustotou provozu &i kvalitnéjSim povrchem. Paterni trasy navic v mnoha mistech
nejsou napojeny na duleZitd mista v Uzemi (autobusové a vlakové zastavky, hlavni parkovisté v Uzemi
apod.), pfipadné nevedou v optimalni trase. Jako pfiklad je moZno uvést Vitavskou cyklocestu, ktera
v nékolika mistech v disledku nemoznosti vyuZit komunikaci podél toku ViItavy uhyba z pfimého sméru
a vede cyklisty oklikou. Stejnd situace se tyka nové vyznacené trasy Blanice, ktera rovnéz v nékolika
mistech nevede po plvodné navriené trase z dlivodu nevyporadanych majetkovych vztah(, pfipadné
neexistence vhodné komunikace.

Novym tématem z hlediska pokryti Gzemi je pak otdzka soubéhu tras. Zejména v ptipadé paternich tras
dochazi casto k vyuzivani lokalnich tras, které jiz v Uzemi byly v minulosti vyznaceny a v nékterych
usecich tak vedou dvé trasy s témér totoZznym vedenim.

Velkd cast stavajicich tras je vedena po komunikacich nizsich tfid a spliuje jak poZadavky na
bezpecnost, tak pozadavky na kvalitu (povrch, atraktivita, obtiZznost). Pfesto se vramci sité stdle
vyskytuji problémy, které je potieba resit, a to jak s ohledem na bezpecnost cyklist(, tak s ohledem na
atraktivitu tras ve vztahu k ndvstévnik{im regionu.

Samostatnym tématem je otdzka vybavenosti doprovodnou infrastrukturou. Tato infrastruktura je
v soucasné dobé budovana spiSe namatkové, ¢asto v rdmci vybraného mikroregionu, pfipadné tzemi
jednotlivych obci. Tento pfistup je dostate¢ny u mistnich a regionalnich tras, kde je reSeni na Urovni
mikroregionu ¢i Uzemi obce dostatecné. V pripadé paternich tras tim ale vznika problém s odliSnou
urovni vybavenosti trasy vramci jejiho vedeni, a to jak ve smyslu struktury jednotlivych prvkd
infrastruktury rozmisténych podél dané trasy, tak z hlediska kvality, ale i napf. obsahu informaci
v pfipadé informacnich map apod. Dil¢i vyjimku v tomto pripadé tvoti cyklotrasy Eurovelo a Luznice, u
kterych doslo v minulosti k vybudovani alespon zakladni sité informacnich tabuli k dané patefni trase
a v téchto pripadech je tak informace jednotna v celé délce trasy. V ostatnich pfipadech informacni
tabule rozmistény nebyly a v mnoha pfipadech tak chybi zcela, pripadné maji odlisSny obsah a vzhled
podle toho, ktery mikroregion ¢i obec jejich rozmisténi realizovala. V pfipadé dalSich prvki
doprovodné infrastruktury jako jsou odpocivadla Ci kolostavy je situace obdobna. | tyto prvky jsou
budovany zpravidla pouze v ramci jedné dotcené obce, pfipadné mikroregionu coZ je dostatecné
feSeni na Urovni regiondlnich a mistnich cyklotras, nikoliv na Urovni dalkovych &i patefnich tras.

V pripadé vybavenosti ostatni infrastrukturou jako jsou ubytovaci, ¢i stravovaci kapacity, servisy Ci
pljcovny kol se situace lisi s ohledem na celkovou atraktivitu regionu. Jedna se o komer¢ni aktivity,
jejichZ rozvoj je ovlivnén zejména poptavkou v daném Gzemi. Vyssi hustotu téchto zatizeni tak vykazu;ji
zejména vétsi mésta, pripadné vybrané atraktivni turistické oblasti. Ve vétsiné pfipad( Ize konstatovat,
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Ze je pokryti Uzemi viceméné rovnomérné, respektive odpovidd predpoklddané drovni poptavky
v daném uUzemi. Vyjimku tvofi nabidka pujcoven elektrokol v oblasti byvalych okres( Strakonice a
Prachatice, kde dle dostupnych informaci Zadna pUjcovna elektrokol neni a v rdmci Gzemi se tak jedna
o jediné regiony, kde tato nabidka neni dostatecna. Lze viak predpokladat, Ze i zde se jedna o disledek
nedostatecné poptdvky v jejimz disledku se zde Zzadnému provozovateli otevieni pljcovny nevyplati.

Dil¢im nicméné souvisejicim tématem je nabidka certifikovanych zafizeni zafazenych do sité ,cyklisté
vitani“, jejichz pocet v JihoCeském kraji oproti obdobi 2014 — 2019 pomérné vyrazné poklesl. Hlavnim
divodem tohoto poklesu je dle provedeného hodnoceni zejména snizujici se atraktivita dané
certifikace mezi jednotlivymi majiteli/provozovateli danych zafizeni, za sou¢asného ristu pozadavk(l a
poplatkd za zarazeni do systému. Za uplynulé obdobi doslo k zvyseni poplatku, ktery provozovatel plati
za zarazeni do systému. Stejné tak doslo k zvysSeni pozadavkd, které musi provozovatel splnit, aby o
certifikaci mohl poZadat. Tento narlst vsak nebyl dostatecné vyvazen propagaci systému a
provozovatellim se tak certifikace nevyplaci.

Celkové Ize situaci v kraji hodnotit jako spiSe stagnuijici. S vyjimkou zminéného vyznaceni paternich tras
nedoslo k vyraznéjSimu rozvoji sité cyklostezek a cyklotras, a to ani v regionech, u kterych byla potfeba
reSeni optimalizace sité cyklotras a napojeni na sousedni regiony identifikovana jiz v rdmci analyzy pro
obdobi 2014-2020. Vyjimku tvofi region Novobystficka, pro které byl zpracovan cyklogenerel v roce
2019.

PfestoZe v ramci udrzby sité cyklostezek a cyklotras probiha pravidelna ddriba a obména cykloznaceni,
k odstranéni nedostatkd na siti cyklostezek a cyklotras v podobé nevyhovujiciho povrchu nebo feseni
vedeni u frekventovanych Usek( doslo pouze vyjimecné.

Investice do cyklostezek a cyklotras realizuji zpravidla pouze vétsi mésta, u mensich obci je Feseni
podobnych investic z dlivodu nedostatecnych financnich zdroji neredlné, a to ¢asto ani za pfispéni
vybranych podpUrnych programu jako je SFDI, ¢i IROP apod. Tyto programy navic podporuji zpravidla
pouze takové investice, které vyresi , zlepseni podminek pro dojizdku do zaméstnani“ a podpora je tak
dostupna pouze pro ty uUseky, které kromé turistické nabidky resi i zlepSeni dopravni obsluznosti
v Uzemi. | z téchto ddvodl jsou tyto zdroje vyuZivany zejména na Uzemi vétsich mést ¢i prfiméstskych
oblasti. V ostatnich pfipadech je postup v feseni jednotlivych problémovych Gsek(i nedostatecny, casto
navic nekoordinovany.
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2.2. Stanoveni cila pro obdobi let 2020-2027

Hlavni prioritou stale zUstava otazka dobudovani paternich cyklotras a cyklostezek, které tvofi zakladni
skelet celkové sité a umoznuji bezpecny a rychly pohyb cyklistl napfi¢ jednotlivymi ¢astmi kraje.
Pfestoze je tato sit z pohledu vytyceni tras a jejich vyznaceni v terénu hotova, na mnoha mistech jsou
paterni trasy vedeny po nevyhovujicich Usecich s nebezpe¢nym povrchem, po frekventovanych
komunikacich, pfipadné obsahuji nebezpeéna mista, kterd zhorsuji jejich bezpeénost a snizuji jejich
atraktivitu a vyuZitelnost pro navstévniky, ale i pro obyvatele regionu. Prioritni pozornost by tak i
nadale méla byt soustfedéna na dobudovani této sité, zejména pak systematické odstrafiovani
nebezpecnych ¢i nevyhovujicich Usekl. Optimalnim fesenim by v pripadé paterni sité mélo byt vedeni
tras, pokud mozno po samostatnych cyklostezkach, ptipadné po komunikacich s vyloucenim Cdi
minimalnim provozem automobilové dopravy tak, aby jednotlivé stezky a trasy mohly plnit roli
patefrnich spojnic v Uzemi. Kromé feSeni nevyhovujicich Usekl by pozornost méla byt smérovana do
dobudovani doplrikové infrastruktury podél paternich tras a napojeni téchto tras zejména na hlavni
dopravni uzly v Uzemi jako jsou nadrazi, zastavky ¢i hlavni zachytnd parkovisté v izemi.

V ndvaznosti na budovanou paterni sit je potfeba zajistit kvalitni a funkéni sit regionalnich a mistnich
cyklotras, které budou zajistovat napojeni jednotlivych lokalit a atraktivit v kraji na patefni sit a plnit
roli mistnich propojeni. Prioritou v pfipadé regionalnich a mistnich cyklotras zlstava dobudovani sité
v mistech, kde dle provedené analyzy chybi adekvatni propojeni, pfipadé odstranéni nebezpecnych i
nevyhovujicich Usekl, které aktudlné vyuZivaji frekventovanych komunikaci, pfipadné vedou po
komunikaci s nevyhovujicim povrchem apod. V mistech, kde stavajici situace neumoziuje vedeni trasy
po komunikaci s vylou¢enym automobilovym provozem, je pak vhodné podpofit takové projekty, které
budou v optimalnim pripadé vyuZivat mistnich, pripadné uacelovych komunikaci s minimalnim
provozem. Tyto Useky jsou casto identifikovany zejména vramci regiondlnich cyklogenerell
zpracovanych na urovni mikroregiond, prioritou by tak méla byt podpora téchto useka. V pfipadech,
kdy pro dané Uzemi cyklogenerel zpracovan dosud nebyl, je vhodné podpofit jeho dopracovani.

V mnoha pfipadech neni nutné vést cyklisty pouze po asfaltovych komunikacich, mnohdy jsou ucelnéjsi
(a také levnéjsi) reseni, kterd toto nevyzaduji. Jako pfiklad lze uvést napfiklad vedeni tras s vyuZitim
lesnich, polnich cest, hrazi a bfeh(i vodnich tok(i apod. Pfirozené je zde nutné respektovat hlediska
ochrany pfirody, pripadné vlastnikl/spravci jednotlivych komunikaci, z hlediska regionalnich tras se
vsak jedna o optimalni variantu, kterd zajisti jak vedeni po bezpecnych komunikacich, tak relativné
nizké naklady na budovani a udrzbu sité. Novym tématem je vtomto ohledu trend budovani tzv.
draznich stezek, které vyuzivaji opousténad télesa byvalych Zeleznic¢nich trati k vybudovani cyklostezek
se zpevnénym povrchem.

V kontextu podpory rozvoje paterni sité by pozornost méla byt soustfedéna rovnéz na reseni soubéhu
tras a v pripadech, kdy se jedna o duplicitni vedeni dvou tras ve stejném smeéru, jejich odstranéni.

Stejné jak v pripadé paternich tras, i na Urovni regionalnich tras je vhodné podporovat navaznost
cyklotras a cyklostezek na hromadnou dopravu (vlak, bus, mistni doprava) doprovazena odpovidajicim
zdzemim v podobé parkovist B+R, cyklopointli apod. by méla byt vidy odpovidajicim zplisobem
zajisténa, a to véetné prislusného zazemi a doprovodnych sluzeb pro cyklisty. Tento cil se tyka zejména
vétSich mést, kde v naprosté vétsiné pripadld dochazi k samostatnému feSeni mistnich ,méstskych”
tras a samostatnému teseni znacenych cyklotras. Oba typy tras na sebe pfitom v naprosté vétsiné
pripadl nenavazuji a bylo by tak vhodné podpofit vétsi provazanost téchto systému tak, aby vysledné
znaceni nebylo pro cyklisty matouci.

Cyklogenerel Jihoceského kraje 2020 - 2027 Stranka 114z 136



Samoziejmou soucasti je otazka zajisténi pribézné udriby a oprav jednotlivych tras a stezek a jejich
znaceni, kterd vyzaduje pravidelné investice a s tim souvisejici otdzka systematické spravy jednotlivych
tras a stezek. V tomto ohledu by méla byt pozornost soustifedéna na dalsi rozvoj informacniho systému
Nadace Jihoceské cyklostezky na bazi GIS, s cilem jeho rozsiteni do takové Urovné, aby mohl slouzit
jako jednotny systém pro koordinaci spravy a udrzby cyklotras a cyklostezek na Uzemi Jihoéeského
kraje, a to v€etné provdazanosti s dil¢imi systémy na Urovni jednotlivych mést a obci.

DuleZitou soucasti strategie stale zUstava také podpora dalSiho rozvoje souvisejicich oblasti jako je
terénni nebo sportovni cyklistika, ¢i podpora rozvoje vyuziti elektrokol. Zejména terénni cyklistika je
v regionu rozSifena pomérné malo a to presto, Ze pro jeji rozvoj ma JihocCesky kraj velmi dobré
podminky.

Prestoze je cyklistika stale populdrnéjsi a v mnohych ¢astech regionu je otdzkou spiSe regulace poctu
navstévnikl neZ snaha o jejich narast, dlleZitym tématem zUstdva propagace. V regionu stile
neexistuje oficialni cykloportal, ktery by umoznil nejen propagaci cilenych produktll zamérenych na
oblast cykloturistiky (tzv. cyklobalickd), ale téz informovani o dalsich souvisejicich aspektech jako jsou
uzavirky jednotlivych tras napf. v dobé kalamitnich situaci, z divodu oprav na siti apod., ale téZ o
souvisejicich podpuarnych aktivitdch jako jsou cyklookruhy, cyklobusy, informace o rozmisténi
cyklopujcoven apod. Dané informace jsou v soucasné dobé roztfisténé do nékolika samostatnych
webovych stranek, diky ¢emuz se vytraci jednoduchost a prehlednost, ktera je v dnesni dobé klicova.
Stale vice turistl navic vyuziva k planovani dovolené pouze zdroje dostupné na internetu a feSeni této
propagace a informovanosti je tak dlleZitéjsi nez tisténi rdznych druhl propagacnich materialQ.
Tisténé materidly jsou vhodné na lokalni drovni, a to zejména v podobé tematickych cyklomap, které
je mozné distribuovat navstévnikiim napf. v Informacnich centrech a které mohou na mistni Urovni
upozornit navstévniky na zajimavé okruhy nebo atraktivity, které Ize na kole v izemi navstivit.

S rozvojem sité cyklotras a cyklostezek musi ruku v ruce jit i rozvoj doprovodnych sluzeb jako jsou
uschovny kol, cykloptjcovny i cykloservisy. PrestozZe v regionu je podobnych zafizeni relativné velké
mnozstvi, jejich rozmisténi v rdmci regionu stale vykazuje dil¢i nedostatky a bylo by tak vhodné
podpotit dalsi rozvoj téchto sluzeb zejména v ndvaznosti na sit patefnich tras. MoZnou variantou
podpory je aplikace certifikace doprovodnych sluzeb s nabidkou jejich nasledné propagace v ramci
vytvoreného cykloportalu ptipadné v ramci vydavanych propagacnich materiald.

Pro UspéSnou implementaci opatfeni navrhovanych timto materidlem je rovnéz zasadni reflektovat
cile stanovené na ndrodni Urovni vramci narodni Cyklostrategie. Ambici tohoto koncepcniho
dokumentu je pravé proto také prijmout v akceptovatelné mire pravé i cile a opatieni definované na
narodni Grovni. DdleZité jsou napf. vazby na narodni produkt Cesko jede.

Velmi vyznamnym faktorem ovliviiujicim budouci smérovani vyvoje a Uspésnost rozvoje cyklodopravy
i cykloturistiky bude zaméreni a specifika podpor z dotacnich program{, které pro danou oblast budou
relevantni v rdmci fond( EU. Zde je potfeba podpofit pfipravu smysluplnych projektl, které budou
smérovat jak do oblasti zkvalitnovani stavajici infrastruktury a sluzeb, tak do novych projektu.
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2.3. Navrh strategie

Cyklogenerel pro naplnéni vyse popsanych cili navrhuje strategii zaloZzenou na souboru 9 opatreni,
ktera ¢lenéna do 3 nasledujicich prioritnich os:

PRIORITA A. ROZVOJ A VYUZITi PATERNi CYKLO-INFRASTRUKTURY

Opatfeni A.1. Podpora pfipravy a realizace projekt( zajistujicich rozvoj a udrzby patefnich
tras v regionu, v€etné projektl na rozvoj a obnovu znaceni

Opatreni A.2. Podpora budovani a udrzby doprovodné infrastruktury souvisejici s rozvojem
paternich tras

Opatreni A.3. Podpora propagace a tvorby produktl a sluzeb na podporu vyuZiti sité
paternich tras

PRIORITA B. ROZVOJ A VYUZITi REGIONALNI SITE CYKLOSTEZEK A CYKLOTRAS

Opatfeni B.1. Podpora pfipravy a realizace projektl zajistujicich rozvoj a udrzby regionalnich
tras, véetné projektl na rozvoj a obnovu znaceni

Opatteni B.2. Podpora budovani a udrzby doprovodné infrastruktury souvisejici s rozvojem
regionalnich tras

Opatreni B.3. Podpora propagace a tvorby produktl na podporu vyuziti sité regionalnich tras

PRIORITA C. RiZENi A KOORDINACE ROZVOJE CYKLISTIKY A CYKLOTURISTIKY NA UZEMi
JIHOCESKEHO KRAJE

Opatieni C.1  Rizeni a koordinace rozvoje a modernizace cyklistické infrastruktury

Opatieni C.2  Podpora a koordinace jednotné prezentace cyklistické nabidky regionu
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2.4. Definice prioritnich oblasti

2.4.1.Priorita A: Rozvoj a vyuziti pate¢ni cyklistické infrastruktury

Klicovy prvek sité cyklostezek a cyklotras predstavuji paterni trasy, které slouZi jako zdklad sité
cyklostezek a cyklotras a vytvafi zakladni trasy v izemi, na které nasledné navazuji regiondlni a mistni
trasy a stezky.

Zakladni sit patefnich tras v regionu tvofi:

- Vltavska cyklocesta

- Otavska cyklocesta

- Cyklotrasa Luznice a Nezarka

- Zlata stezka Blanice — Volyrika
- Mezinarodni trasa Eurovelo 13
- Mezinarodni trasa Eurovelo 7

VSechny uvedené trasy jsou v soucasné dobé ve své zakladni podobé v Uzemi vyznaceny, tvofri zakladni
skelet sité cyklostezek a cyklotras a slouZi jednak jako hlavni osy pro pfesun cyklistd v Uzemi, ale téz
jako zaklad pro tvorbu cyklistickych produktd pro navstévniky regionu.

Sohledem na tuto skutecnost je velmi dulleZité zajistit jejich dobry technicky stav, ale téZ co
nejoptimalné;jsi vedeni, a to jak s ohledem na bezpecnost, kvalitu povrchu atd., tak s ohledem na
intermodalitu, tedy napojeni téchto tras na autobusové a vlakové zastavky, pristavisté, parkovisté
apod.

Aby mohly patefni trasy plnit svoji roli zakladni sité, je rovnéz dilezité, aby byly dostatecné vybavené
dopliikovou infrastrukturou, jako jsou parkovisté, odpocivadla, kolostavy, pfistfesky, obcerstveni,
stanice pro dobijeni elektrokol apod.

Neméné dulezita je pak propagace vybudovanych paternich tras a tvorba produktd, které umozni trasy
nabizet v podobé balickd nabizejicich napriklad dovolenou stravenou putovanim po dané trase.

Prioritni osa A se proto zamérfuje pravé na podporu rozvoje a vyuZiti paterni sité cyklotras a
cyklostezek, a to jak na Urovni systematické a koncepcni pfipravy, tak na drovni nasledného budovani
a udrzby tras, budovani a udrzby doplikové infrastruktury a podpory tvorby produkt(i pro maximalni
mozné vyuZiti tras pro rozvoj cestovniho ruchu a tim i Uzemi, kterym prochazeji.

Prehled opatieni navrhovanych v ramci Priority A:
e QOpatfeni A.1. Podpora pfipravy a realizace projektd zajistujicich rozvoj a Gdrzby paternich
tras v regionu, véetné projektl na rozvoj a obnovu znaceni
e QOpatreni A.2. Podpora budovani a udrzby doprovodné infrastruktury souvisejici s rozvojem
patefnich tras
e QOpatreni A.3. Podpora propagace a tvorby produktli na podporu vyuziti sité paternich tras
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1.1.1.3 Opatieni A.1. Pfiprava a realizace projekti zajistujicich rozvoj a adrzbu patefnich
tras v regionu, vcetné projektd na rozvoj a obnovu znaceni

Popis opatieni:

Aby bylo mozné naplnit stanovené cile priority, je dllezité zajistit koncepcni a systémovou pfipravu
potfebnych projektd, které budou na zakladé spoluprace viech dotéenych subjektl (obci podél dané
trasy, podnikatelQ, provozovatel(l dotéenych zafizeni apod.) zastfeSovat budovani, pripadné udrzbu
jednotlivych tras tak, aby v kone¢ném dulsledku vSechny paterni trasy v regionu splfiovaly nasledujici
kritéria:
- Bezpecné vedeni trasy, a to jak z pohledu vedeni po méné frekventovanych komunikacich ¢i
v optimalnim pfipadé po cyklostezkach, mistnich komunikacich ¢i komunikacich V. tfidy
s minimalnim provozem, tak z pohledu kvality povrchu, a minimalizace problémovych mist
v podobé krizeni frekventovanych komunikaci, prudkych stoupani ¢i klesani apod.
- Podpora multimodality a provdzanosti tras se vSemi ostatnimi druhy dopravy s cilem zajistit
jejich bezproblémovou dostupnost jak pro mistni obyvatele, tak pro navstévniky regionu
- Bezproblémové a srozumitelné znaceni paternich tras tak, aby byl cyklistdm umoznén plynuly
pohyb po jednotlivych paternich trasach

Jednim z problém{, se kterymi se v soucasné dobé potyka rozvoj cyklo infrastruktury v zemi, je mimo
jiné nedostatecnd koordinace jak s ostatnimi druhy dopravy, tak s ostatnimi turistickymi trasami
v Uzemi. Casto tak dochazi k situacim, kdy jsou jednotlivé turistické trasy znaceny na stejnych
komunikacich, kde pak dochazi ke stfetlim napf. pésich a cyklistd, nebo k situacim kdy je napf.
doplnikova infrastruktura budovana duplicitné, pfipadné nekoordinované, ato i v pfipadech, ve kterych
by mohla slouzit vice cilovym skupindm napf. v podobé cyklistd, pésich turistll a v zimé bézkarim.

Systematické planovani projektl by tak mélo prispét nejen ke koordinaci budovani jednotlivych tras,
ale téz k zajisténi koncepcniho souladu budovanych tras s ostatnimi druhy dopravy a ostatnimi
turistickymi trasami v Uzemi.

V ndvaznosti na systematicky pripravené projekty je moiné nasledné podpofit vlastni realizaci
investicnich projekt(, které zajisti odstranéni nevyhovujicich Useku paternich tras v regionu.

V dusledku vyznaceni novych paternich tras v Uzemi navic vzniklo mnozZstvi Usek(, kde je v soucasné
dobé vedeno nékolik tras v soubéhu. V mnoha pfipadech je takové vedeni soubéznych tras nadbytecné
a diky souvisejicimu mnoZstvi znaceni v Uzemi pro cyklisty i matouci. Pozornost by proto méla byt
soustfedéna i na aktivity, které zajisti identifikaci a odstranéni téchto soubéznych duplicitnich usekd.

Podporované aktivity:

Priprava projektl zamérenych na odstranéni nevyhovujicich ¢i nebezpeénych useki patefnich tras
Jednou z primdrnich aktivit k naplnéni zminénych cilG daného opatreni je priprava systémovych
projektu, které zajisti odstranéni nevyhovujicich, nebo nebezpecnych usekd, které je potfeba doresit
tak, aby vsechny pdterni trasy vyuZivaly ke svému vedeni takové komunikace, které zajisti bezpecny
pohyb cyklisti v tzemd.
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Podporena by proto méla byt priprava takovych projektd, které prokazatelné resi zménu vedeni
z nevyhovujiciho stavu na pfiméjsi, pfipadné plynulejsi linii, nebo odstranéni nebezpecného useku na
trase. V takovém pfipadé by mél byt realizator projektu schopen prokdzat, Ze nové navrhované reseni
bude bezpecnost vyraznym zplisobem zlepsovat. Podporovdany by mély byt zejména aktivity zamérené
na nebezpecné useky identifikované v ramci pravidelné provddénych auditi cyklotras, jehoZ vystup je
pfilohou ¢. 5 cyklogenerelu.

Priprava projektd na optimalizaci, doplnéni ¢i Gpravu a Gdrzbu znaceni paternich tras

V ndvaznosti na projekty zajistujici feSeni nevyhovujicich usekt pdternich tras by tato aktivita méla byt
zamérena na reseni nevyhovujiciho Ci chybéjiciho znaceni, a to v pfipadech kdy stdvajici znaceni neni
dostatecné, neni srozumitelné, pripadné je potieba jej obnovit.

Soucdsti by méla byt mimo jiné podpora aktivit zamérenych na odstranéni duplicitniho vedeni tras
v mistech, kde je soubézné vedeni dvou tras nadbytecné.

S ohledem na vysledky analyzy stdvajiciho stavu je dileZité zajistit, aby veskeré predkladané projekty
znaceni odpovidaly prislusnym zakonim a vyhldskam o dopravnim znaceni tak, aby budované znaceni
odpovidalo platnym predpisiim.

PriibéZna udrzba paternich cyklotras a cyklostezek a kontrola a optimalizace znaceni

Realizace aktivity je provddéna v gesci NJC v rémci tzv. cykloauditi. Vyslednd data z jednotlivych
cykloauditu by méla byt pribézné zpracovavdana a projedndvdna s dotéenymi obcemi, v jejichZ uzemi
se nachdzi identifikovand problémovd mista s cilem nalezeni optimdlini trasy. Na zdkladé vzdjemné
dohody bude ndsledné pro problémovad mista pfipraven projekt fesici dané problémové misto, pfipadné
optimalizaci trasy napf. s vyuZitim nové vzniklych cest vybudovanych v radmci pozemkovych dprav,
protipovodriovych opatfeni apod. Aktivita uzce navazuje na aktivity v rdmci Opatfeni C.1 Rizeni a
koordinace koncepcniho rozvoje a modernizace cyklistické infrastruktury.

Zodpovida: Nadace Jihoceské cyklostezky, mikroregiony, obce a mésta v regionu

Spoluprace: Jihocesky kraj, KCT, narodni cyklokoordindtor, tym Cesko jede, Nadace
Partnerstvi, JihoCeska centrala cestovniho ruchu

Mozné financovani:  Strukturalni fondy EU
SFDI
Grantovy program JihocCeského kraje
Granty Nadace partnerstvi, Granty NJC
Program Lesy 2020
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1.1.1.4 Opatieni A.2. Budovani a udriba doprovodné infrastruktury souvisejici s
rozvojem paternich tras

Popis opatieni:

Aby mohla sit paternich tras plnit plnohodnotné svoji roli, je potfeba zajistit nejen existenci funkéni a
bezpecné sité paternich tras, ale téz jeji vybavenost doprovodnou infrastrukturou jako jsou parkovisté,
odpocivadla, kolostavy, informaéni tabule s mapou, ale tfeba téZz nabijeci stanice pro elektrokola,
pfipadné verejné pristupna WC apod.

Na rozdil od regionalnich ¢i mistnich cyklotras, u kterych je existence doprovodné infrastruktury
vhodnym nikoliv vSak nezbytné nutnym dopliikem, je dilezité zajistit, aby v ramci budovani sité
paternich tras doslo nejen k podpore budovani samotnych tras, ale téz k systémovému budovani
doprovodné infrastruktury, kterd zajisti, Ze vytvorena sit bude plnit opravdu roli zakladni cyklistické
infrastruktury v Uzemi, a to jak v podobé vlastnich tras, tak v podobé doprovodné infrastruktury.

Z provedenych Setreni existence doprovodné infrastruktury podél patefnich tras vyplyvd, Ze se
vybavenost jednotlivych tras, pfipadné i jednotlivych Usekl tras, vyrazné lisi a neodpovida
predpokladiim, které by paterni trasy mély splfiovat.

V ramci pfredmétného opatreni by proto mély byt podporeny ndsledujici aktivity:

Podporované aktivity:
Priprava projektli zamérenych na budovani, modernizaci a udrzbu doprovodné infrastruktury

Aby mohla sit pdaternich tras fungovat jako uceleny systém, je potieba zajistit kromé budovadni vlastnich
tras i budovdni doprovodné infrastruktury a to jak zdkladni infrastruktury v podobé parkovist,
odpocivadel, informacnich map, kolostavd, tak v podobé doplrikové infrastruktury jako jsou napr. WC,
pfipadné dobijeci stanice pro elektrokola, kterd se zejména v poslednich letech stavaji velmi populdrni
alternativou a které rozsiruji cilovou skupinu cyklisti i o nové ndvstévniky, ktefi by drive bez moZnosti
vyuZit elektrokolo nékteré ndrocnéjsi trasy nevyuzivali.

Stejné jako v pripadé pripravy investicnich projektii na vlastni vystavbu pdternich tras, i v pfipadé
projekt na budovdni doprovodné infrastruktury je potfebnd systémovd pfiprava, kterd zajisti, Ze se
infrastruktura v tzemi nebude dublovat, Ze bude budovdna v mistech, kde je opravdu potreba a kde
zajisti uZivateliim pdternich tras co nejvétsi komfort.

Rozvoj dopliikové infrastruktury a vybavenosti cyklostezek a cyklotras

V ndvaznosti na systémovou pripravu bude podporena viastni realizace jednotlivych prvki doprovodné
infrastruktury. Prioritné by mélo dojit k podpofe budovdni doprovodné infrastruktury v lokalitdch, kde
dle provedenych analyz zcela chybi, pfipadné takové infrastruktury, kterd bude prokazatelné slouZit
vice turistickym trasdm (napf. odpocivadlo, které mohou diky vhodné zvolené lokalité vyuZivat jak pési,
tak cyklo a v zimé i bézkar.

Kromé klasické doprovodné infrastruktury jako jsou parkovisté, odpocivadla, kolostavy, informacni
mapy apod. by podpora méla smérovat rovnéZ do nové infrastruktury, jako jsou napriklad dobijeci
stanice pro elektrokola apod.
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Sjednoceni informacnich systémi podél budovanych paternich tras

Aby mohly pdterni trasy slouZit opravdu jako cyklistické osy regionu, je potifeba zajistit nejen jejich
systematické budovani, ale téZ jednotnou propagaci. S jednotnou prezentaci velmi uzce souvisi vybrané
prvky doprovodné infrastruktury napriklad v podobé informacni tabule s mapou. Tato aktivita by méla
zajistit, aby pfipadné budované informacni tabule podél jednotlivych pdternich tras byly budovdny
v jednotném designu, ktery bude stejny minimdlné vZdy pro jednu ucelenou pdterni trasu.

Zodpovida: Nadace Jihoceské cyklostezky
Spoluprace: Nadace Partnerstvi, mésta a obce, mikroregiony a MAS, Jihocesky kraj
MozZné financovani:  SFEU

Grantovy program Jihoceského kraje

Granty Nadace partnerstvi

Grantové programy NJC

1.1.1.5 Opatfeni A.3. Propagace a tvorba produktt a sluzeb na podporu vyuiiti sité
paternich tras

Popis opatieni:

Pro podporu rozvoje cykloturistiky na Gzemi kraje neni dlleZitd pouze infrastruktura, ale téz jeji
propagace a podpora vyuziti formou produktovych balickd ¢i sluzeb, které budou vytvorenou
infrastrukturu nabizet navstévniklm tak, aby doslo k jejimu maximalnimu vyuziti pro rozvoj cestovniho
ruchu a tim i ekonomicky rozvoj regionu.

Vramci predmétného opatfeni proto bude podporovano vytvareni a distribuce propagacnich
materidll zamérenych na jednotlivé patefni trasy Ci sit paternich tras jako celku.

Aby byla propagace a vyuziti jednotlivych paternich tras co nejefektivnéjsi, je potfeba nabizet patefni
trasy formou turistickych bali¢kd, tedy ucelenych nabidek, které nebudou nabizet pouze vybudovanou
infrastrukturu, ale soubor sluzeb, které Ize spolu s danou infrastrukturou vyuzit nap¥. pro vikendovy
pobyt, nebo vicedenni dovolenou. Podporena by méla byt jak tvorba takovych bali¢kd, tak jejich
nasledna propagace a nabidka navstévnik(m.

Veskerd propagace a tvorba produktovych balick(l by pfitom méla odpovidat modernim trendiim
vyplyvajicim z pravidelnych prlizkum, a to jak na narodni Urovni (CzechTourism), tak na regionalni
urovni (Jihoceska centrala cestovniho ruchu, pfipadné Jihocesky kraj). Pfi realizaci jakékoliv aktivity by
tak mélo byt zfejmé, zda navrhovany zplsob propagace a zvoleny propagacni materidl odpovida
chovdni dané cilové skupiny a ma tudiz redlnou Sanci na jeji osloveni.

S ohledem na vysSe uvedené by propagace tras a navazujicich produktovych balick( a sluzeb méla
v maximalni mozné mite vyuZivat nejenom tisténé propagacni materidly (zejména mapové priivodce a
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cykloturistické mapy), ale téZ moderni technologie jako jsou internetové aplikace Ci aplikace pro
mobilni telefony apod.

Vyvoj modernich technologii umoziuje stale Sirsi vyuziti informacnich technologii, a to jak pro tvorbu
webovych stranek s moznosti online planovani pobytu s vyuZitim patefnich tras, rezervace ubytovani
¢i vSech navazujicich doprovodnych sluzeb, tak pro tvorbu navazujicich mobilnich aplikaci, které
umoZziuji navstévnikim orientovat se v terénu, Ci si pfimo v terénu vybrat mozné doplrikové trasy,
rozhodnout se, které zajimavosti podél paterni trasy je mozné navstivit apod.

Kromé klasické propagace formou tisténych map a privodcl je tak cilem opatifeni podpofit vyuziti
modernich technologii pro propagaci vybudované sité paternich tras. Nedilnou soucasti je v tomto
kontextu podpora vzniku regiondlniho cykloportalu, ktery by v ndvaznosti na existujici mapovy portal
Nadace Jihoceské Cyklostezky zajistil propagaci jednotlivych cyklotras, uddlosti a aktivit, které jsou
v regionu organizovany a nabizeny pro cyklisty a dalSich navaznych informaci jako jsou informace o
uzavirkach, nebo naopak o atraktivitach a zajimavostech, které lze pfi pobytu na kole v Uzemi navstivit.

Podporované aktivity:
Propagace sité paternich cyklotras a cyklistickych akci zamérenych na propagaci paternich tras

Propagace sité pdternich tras by méla probihat jak moderni formou — prostrednictvim internetu a ddle
zmirfiovaného cykloportdlu, tak prostrednictvim klasickych tisténych pruvodct a map, které budou
uZivatelim slouZit jako prirucni privodce pri jejich cyklocestdch regionem. PrestoZe kaZdorocné roste
pocet ndvstévnikd, ktefi pro napldnovdni své dovolené vyuZivaji informace ziskané z internetu, pro
vlastni pohyb v terénu vétsina stdle preferuje tisténé priivodce, pripadné cyklomapy, které jim usnadni
orientaci v misté. | pres potrebu kidst stdle vétsi diraz na prezentaci na internetu, pripadné na podporu
budovdni mobilnich aplikaci, by mély byt stdle podporovdny aktivity smérujici k vytvdreni tisténych map
a privodcu propagujicich pdaterni trasy a jejich okoli.

Vytvoreni a provoz cykloportalu s primarnim zaméfenim na propagaci paternich tras v regionu

Paterni trasy slouZi v regionu nejenom jako zdklad sité cyklostezek a cyklotras, ale téZ jako hlavni
produkt, ktery region muiZe nabizet potencidlnim navstévnikiim. Aby propagace produktu byla co
nejefektivnéjsi, vznikla v minulosti pro Vltavskou pdtefni trasu webova stranka www.vltavska-
cyklocesta.cz, kterd slouzi jako ndstroj pro propagaci této trasy, a to véetné vSech navazujicich sluzeb
v Uzemi. Tato forma propagace se ukazala jako velmi Zadana a turisty vyuZivana. Plvodni webové
stranky jsou vSak z dneSniho pohledu zastaralé a bylo by vhodné je inovovat do Urovné cykloportdlu
jihoceského kraje, ktery by vvyuzival data Nadace Jihoceské cyklostezky o jednotlivych trasach,
doplnoval je o dalsi dllezité informace jako jsou uzavirky, nebo napf. upozornéni na nové vyznacené
trasy a o zajimavostech a sluzbach v Uzemi, které mohou cyklisté a ndvstévnici pfi jejich cestach
navstivit a vyufzit.

Podpora stavajicich i novych cykloturistickych akci zaméfenych na propagaci a zvySeni vyuziti
paternich tras

Nadace Jihoceské cyklostezky pravidelné poradd propagacni jizdy zamérené na zvyseni povédomi
navstévnikl a cyklistii o pdternich trasdch v regionu (napr. propagacni Vitavska cyklojizda). V ramci
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koordinované propagace jednotlivych tras by bylo vhodné zajistit pravidelné pordddni podobnych
propagacnich akci s vyuzitim nejen Vitavské pdterni trasy, ale téZ s vyuZitim ostatnich existujicich Ci
nové budovanych pdternich tras v regionu. Akce mohou mit charakter propagacnich jizd, otvirdni Ci
zavirdni cyklistické sezony, pfipadné kombinace uvedeného apod.

Podpora vytvareni produktt zamérenych na propojovani cykloturistiky s dalsi nabidkou cestovniho
ruchu v tzemi

Cilem aktivity je podpora vzniku a propagace cykloturistickych balick(i vyuzivajicich patefni trasy
v regionu pro vznik ucelenych nabidek nabizejicich napf. vikendové ¢i dlouhodobéjsi pobyty pro
cyklisty, tedy nikoliv prosté ubytovani, ale napt. ubytovani spojené napf. s prepravou kol, zavazadel,
plj¢ovnou kol, servisem apod.

Podpora vzniku a rozvoje sluzeb vazanych na cykloturistiku

Pro dalsi rozvoj cykloturistiky na uzemi JihoCeského kraje bude zdsadni rozvoj nejen samotnych
cyklotras a cyklostezek, ale také dalsi zkvalitriovdni a rozvoj jejich vybaveni a doprovodnych sluzeb jako
jsou servisy, ptjcovny, ale tfeba také projekty jako je cyklotrans, uschova a preprava kol apod.
Centrdlni podporu zlepsovani sluzeb zamérenych na cykloturisty podporuje projekt , Cyklisté vitdni”,
ktery predstavuje jakousi certifikaci zarizeni cestovniho ruchu zamérenych na cyklisty. PrestoZe se tato
certifikace v prubéhu casu rozsiruje, pocet subjektd, ktefi jsou v systému zapojeni klesd. Z provedenych
analyz vyplyvd, Ze je tak diky naristajicim ndrokiim na zapojené subjekty, které nejsou vyvdZené
dostatecnou propagaci dané certifikace.

MozZnd podpora na urovni Jihoceského kraje by tak mohla smérovat do propagace podobnych systémd
certifikace tak, aby se pro zapojené subjekty zvysily pfinosy spojené se zapojenim do dané certifikace a
tim i motivace pro zvyseni poctu subjektt, ktefi budou v systému zapojeni. Kromé zapojeni do zminéné
certifikace by méla byt podpora smérovana na dalsi rozvoj sluZeb vdzanych na cykloturistiku jako je
systém cyklotrans, pfipadné budovdni a rozvoj servist a pujcoven kol v lokalitdch, kde jejich provoz neni
rentabilni a pfipadnd podpora miiZze napomoci ke zlepseni efektivity a rozjezdu dané sluzby.

Zodpovida: Nadace Jihoceské cyklostezky
Spoluprace: JCCR, Jihocesky kraj, mésta a obce, mikroregiony a MAS, CzechTourism
Mozné financovani:  SFEU

Grantové programy Jihoceského kraje

Granty Nadace partnerstvi

Grantové programy NJC
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2.4.2.Priorita B: Rozvoj a vyuziti regionalni sité cyklostezek a cyklotras

Prestoze klicovym prvkem cyklo infrastruktury jsou paterni trasy, nedilnou soucdsti celkové sité jsou
regionalni a mistni cyklostezky a cyklotrasy, které na patefni trasy navazuji a zajistuji potfebna
propojeni v Uzemi, napojeni Uzemi na vybudované paterni trasy, propojeni dilezitych cilG a atraktivit
v Uzemi a spoluvytvareji tak funkéni sit, ktera jako celek slouzi jako zaklad pro rozvoj cykloturistiky a
cyklistiky.

Jihogesky kraj disponuje jednou z nejhustsich siti cyklostezek a cyklotras na uzemi Ceské republiky.
Vybudovana sit zde mimo jiné diky terénnim dispozicim nabizi unikdtni podminky pro rozvoj
cykloturistiky a cyklistiky a vytvafri jedinecny predpoklad pro rozvoj cestovniho ruchu v dzemi.

| pres jeji relativni hustotu jsou vSak v uzemi identifikované problémy, ¢i nedostatky, které by bylo
vhodné odstranit, pfipadné vyresit tak, aby vysledna sit mohla plnit vySe uvedené funkce bez omezeni.

Provedené analyzy identifikovaly v ramci stavajici sité nasledujici hlavni nedostatky:

- Misty chybéjici propojeni ¢i nedoresené Useky — ackoliv je sit cyklotras v zemi relativné husta,
existuji v regionu lokality, kde neni sit dofesena, pfipadné jeji stav neodpovida aktuaini situaci
v Uzemich, kterd se casto ménila napf. vdlsledku protipovodiovych opatfeni, feseni
pozemkovych Uprav ¢i budovani dalnice D3;

- Nedoresené napojeni na sousedni regiony zejména pak Stredocesky kraj a kraj Vysocina —
prestoZe je spoluprace se sousednimi regiony na relativné dobré Urovni, napojeni jednotlivych
regionll nebylo v mnoha pfipadech rfeseno systematicky a napojeni tak neodpovida potfebam
nebo v Uzemi zcela chybi;

- Mistni nedostatky v podobé nebezpecnych Usek( — existujici sit je pravidelné vyhodnocovana
a kontrolovana vramci cykloauditli, které identifikovaly nebezpeénd mista v podobé
nebezpecnych kfizeni, frekventovanych usek(l s hustou automobilovou dopravou, usekl
s nebezpecnym povrchem apod., tato mista v Uzemi ve vétsiné ptipadl pretrvavaji a nejsou
prabézné odstranovana;

- Nedostatecnd koordinace znaceni a budovani tras v Gzemi — jednotlivé mistni a regionalni trasy
v Uzemi Casto historicky vznikaly z mistni iniciativy, ktera se vétSinou zamérovala na budovani
dané trasy bez sirsi koordinace v zemi. V kone¢ném disledku tak v dnesni dobé vybrané trasy
neodpovidaji aktualni situaci v Uzemi, nové budované trasy jsou navic ¢asto budovany tak, ze
je trasa v Uzemi doznacena (pfidana), aniz by doslo k celkovému prehodnoceni a pfipadné
preznaceni ostatnich tras v Uzemi. V regionu se tak kromé Uzemi, kde trasy chybi, objevuji
uzemi, kde je , pfeznackovano” a kde je potreba fesit odstranéni duplicitnich tras v mistech,
kde vedeni dvou tras v soubéhu neni potfebné.

VSechny uvedené nedostatky by stejné jako v pfipadé paternich tras mély byt feSeny systematicky,
koncepcné, optimalné vidy za celé ucelené Uzemi mikroregionu, kterého se dané trasy tykaji tak, aby
doslo k eliminaci nedostatk(l zplsobenych nedostatecnou koordinaci.

Pfi feSeni jednotlivych nedostatkll je vhodné podpofit prioritné odstranéni nebezpecnych mist
s nejvyssi prioritou, a to at jiz v disledku poétu nehod na daném Useku, nebo napf. poétem cyklistd,
ktefi danym Usekem pravidelné projizdi.
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| vpfipadé regiondlnich tras je vhodné zajistit, aby jednotlivé trasy byly vybavené alespon
doprovodnou infrastrukturou, jako jsou odpodivadla, kolostavy, pfistresky, informacni tabule apod.,
ktera zlepsi jejich atraktivitu a tim i vyuZitelnost pro rozvoj cestovniho ruchu v Uzemi.

Neméné duleZitd je rovnéz propagace vybudovanych tras a tvorba produkt(, které podpofi vyssi vyuZiti
budovanych tras a stezek pro rozvoj cestovniho ruchu v tzemi.

Prioritni osa B v kontextu vySe uvedeného obsahuje 3 nasledujici opatieni:

Prehled opatieni navrhovanych v ramci Priority B:

e Opatfeni B.1. Podpora pfipravy a realizace projekt( zajistujicich rozvoj a Gdrzbu regionalnich
tras, véetné projektll na rozvoj a obnovu znaceni

e QOpatfeni B.2. Podpora budovani a udrzby doprovodné infrastruktury souvisejici s rozvojem
regiondlnich tras

e QOpatreni B.3. Podpora propagace a tvorby produktll a sluzeb na podporu vyuZiti sité
regionalnich tras

1.1.1.6 Opatfeni B.1. Pfiprava a realizace projektu zajistujicich rozvoj a udribu regionalnich
tras v regionu, vcéetné projektd na rozvoj a obnovu znaceni

Popis opatieni:

Stejné jako na urovni patefnich tras, tak i na Urovni regionalnich tras je klicovym prvkem systémova
pfiprava jednotlivych projektl tak, aby na sebe projekty v ramci sité navazovaly, aby se vzajemné
doplniovaly a vytvarely tak funkéni sit.

Zatimco na Udrovni patefnich tras tuto funkci plni ,koncepéni projekty patefnich tras“, na udrovni
mikroregion( ¢i obci jsou za ucelem koordinace cyklotras a cyklostezek vyuzivany cyklogenerely
mikroregion( ¢i mést a obci, tedy koncepcni dokumenty, které vyhodnoti detailni situaci v uzemi a
navrhnou vhodné doplnéni stavajici sité tak, aby doslo k odstranéni vSech problémovych mist v Uzemi,
pfipadné zohlednéni novych podminek, jako jsou naptiklad nové cesty vytvorené v ramci pozemkovych
Uprav, nebo napfiklad v rdmci protipovodriovych opatreni.

Na zpracované generely by pak méla navazat koncepcni pfiprava jednotlivych investi¢nich projektd pro
realizaci potfebnych opatreni.

Kazdy z pripravovanych projektd by mél pfitom stejné jako v pfipadé paternich tras spliovat
nasledujici kritéria:
- Bezpecné vedeni trasy, a to jak z pohledu vedeni po méné frekventovanych komunikacich i
v optimalnim pripadé po cyklostezkach, mistnich komunikacich ¢i komunikacich V. tfidy
s minimalnim provozem, tak z pohledu kvality povrchu, a minimalizace problémovych mist
v podobé kfizeni frekventovanych komunikaci, prudkych stoupani ¢i klesani apod.
- Podpora multimodality a provazanosti tras se vSemi ostatnimi druhy dopravy s cilem zajistit
jejich bezproblémovou dostupnost jak pro mistni obyvatele, tak pro navstévniky regionu
- Srozumitelné a prehledné znaceni tras odpovidajici platnym legislativhim predpisim a
vyhlaskam.
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Stejné jako v pripadé paternich tras i v pripadé regiondlnich tras je rovnéz vhodné podpofit koordinaci
jak s ostatnimi druhy dopravy, tak s ostatnimi turistickymi trasami v izemi aby se predeslo situacim,
kdy diky nedostate¢né koordinaci jednotlivych tras dochazi ke stfetlim napr. pésich a cyklistd, nebo
k situacim kdy je napf. doplikova infrastruktura budovana duplicitné, pfipadné nekoordinované a to i
v pfipadech, ve kterych by mohla slouZit vice cilovym skupindm napt. v podobé cyklistd, pésich turistd
a v zimé bézkarlim.

Systematické planovani projektl by tak mélo prispét nejen ke koordinaci budovani jednotlivych tras,
ale téz k zajisténi koncepcniho souladu budovanych tras s ostatnimi druhy dopravy a ostatnimi
turistickymi trasami v Uzemi.

V navaznosti na systematicky pripravené projekty je moiné ndsledné podpofit vlastni realizaci
investicnich projekt(.

Podporované aktivity:

Podpora zpracovani a aktualizace cyklogenerelli mikroregionti, mést a obci

Jednou z primdrnich aktivit k napinéni zminénych cili daného opatreni je priprava koncepcnich
dokumentd, které zajisti detailni vyhodnoceni situace na trovni regiondlnich a mistnich tras v daném
uzemi a navrhnou vhodné upravy Ci doplnéni sité tak, aby byly odstranény nebezpecné useky, nebo
doplnény chybéjici trasy a propojeni v uzemi.

Vétsina vétsich mést vregionu md v soucasné dobé zpracovany cyklogenerel Ci jiny koncepéni
dokument resici cyklodopravu ¢i pohyb cyklistli a pésich po mésté. V mnoha pripadech je vsak tento
dokument zpracovdn izolované, bez zohlednéni vazeb na znacené cyklotrasy KCT. V rdmci jakékoliv
pripravy by tak bylo vhodné zajistit, aby povinnou soucdsti zpracovdvanych generelii bylo nejen reseni
pohybu cyklisti po mésté, ale i ndvaznost méstskych cyklotras na regiondini a pdtefni trasy znacené
v gesci KCT, respektive Nadace Jihoceské cyklostezky, a to véetné zajisténi napojeni na okolni izemi a
hlavni atraktivity a infrastrukturu v dzemi.

Podpora pfipravy a realizace projektli zaméfenych na odstranéni nebezpeénych mist pfipadné
optimalizaci a doplnéni sité regionalnich tras

Aby byla podporena rychld realizace opatfeni a projekti navrZenych vrdmci zpracovanych
cyklogenerelll, je potfeba podpofit pfipravu a realizaci investicnich projekti a opatieni, kterd byla
vramci Cyklogenerelu JihoCeského kraje, pripadné vrdamci dilcich cyklogenerelii pro uzemi
mikroregion( ¢i obci identifikovdna jako problémovad ci doporucend k upravé ¢i dobudovani.

Kromé feseni viastni infrastruktury v podobé tras &i cyklostezek by tato aktivita méla byt zamérena i na
resSeni nevyhovujiciho ¢i chybéjiciho znaceni, a to v pfipadech kdy stdvajici znaceni neni dostatecné,
neni srozumitelné, pripadné je potreba jej obnovit. S ohledem na vysledky analyzy stdvajiciho stavu je
dalezité zajistit, aby veskeré predkladané projekty znaceni odpovidaly prisluSnym zdkonim a
vyhlaskam o dopravnim znaceni tak, aby budované znaceni odpovidalo platnym predpisim.
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Priibézné provadéni udrzby znacenych cyklotras a provadéni optimalizace znaceni na turovni obci a
mikroregiont v navaznosti na vysledky provadéného cykloauditu

Aktivita se zaméruje na podporu pravidelné udrzby cykloznaceni na zdkladé nedostatki zjisténych
v ramci pravidelné provddéného cykloauditu.

Podpora by méla byt smérfovdna jak do odstranéni nové vzniklych nedostatk(i znaceni (znicené ci
chybéjici znacky apod.), ale téZ na odstranéni historicky vzniklych problému se znacenim jako jsou
napfiklad lokality, kde jsou znacky z dnesniho pohledu umistény na nevhodném misté, kde je potieba
znacky premistit na vhodnéjsi misto v disledku ndrustu poctu znacek na daném misté apod.

Jakékoliv provadéné zmény znaceni by mély byt provddény tak, aby znaceni bylo piné v souladu
s platnou legislativou.

Rozvoj dalSich forem cyklistiky — terénni cyklistika, MTB, zavodni cyklistika apod. (napf. podpora
znaceni a udrzby tras pro horska kola, singletracky atd.).

Velka cdst uzemi JihoCeského kraje ma vyborné predpoklady pro rozvoj terénnich forem cyklistiky jako
jsou trasy pro horskd kola, singletracky apod. Ackoliv tyto trasy nejsou primou soucdsti existujici sité
cyklostezek a cyklotras, jejich vyznaceni mizZe slouZit jako doplrikovd nabidka pro cyklisty, ktefi se
pohybuji v regionu a kteri si mohou danou trasu zvolit jako zpestfeni svého cyklovyletu v regionu.

V ramci této aktivity je proto navrZena podpora dalsiho rozvoje téchto aktivit, véetné znaceni novych
singltrackovych ¢i MTB trati apod.

Vyuziti nové vzniklych cest ¢i opusténych draznich téles pro optimalizaci sité

Diky provadeéeni pozemkovych Uprav, protipovodriovych opatreni a dalsich investic jako je napriklad
budovani ddlnice D3 v uzemi vznikd mnoZstvi novych cest, pfipadné dochdzi k uvolnéni stdvajicich
frekventovanych komunikaci v uzemi, které jsou nové vyuZitelné pro rozvoj sité cyklostezek v uzemi.
Diky budovadni Zeleznic¢nich koridor( Ci postupné optimalizace Zeleznicni sité pak v uzemi zustdvaji
télesa drive vyuZivand pro vedeni Zeleznicnich trati. Diky této skutecnosti se v mnoha mistech nabizi
nové moZnosti vedeni cyklostezek a cyklotras, které dosud nebyly moZné a které mohou byt z hlediska
vedeni tras atraktivnéjsi, bezpecnéjsi, ¢i z jiné divodu vyhodnéjsi.

Tam kde dosud neni tzemi zpracovdno formou cyklogenerelu je mozné vyhledadni takto vzniklych
novych mozZnosti resit v ramci zpracovdni prislusného generelu, tam kde je jiz pro dané uzemi
cyklogenerel zpracovdn, je vhodné resit vytipovdni vhodnych novych mozZnosti vedeni tras resit
individudlné vZdy v zavislosti na informaci o vzniku novych komunikaci v uzemi ziskanych napr. v ramci
provddéni cykloauditi ¢i komunikace s obcemi v regionu.

Aktivita proto podporuje zpracovdni koncepcnich studii, které provéri v dotcenych tzemich moZnosti
vyuZiti nové vzniklych tras a pripadné ndvazné zpracovdni projekti a jejich realizaci.

Napojeni sité regionalnich tras na pateini trasy a mezinarodni trasy EuroVelo

Postupné budovdni a znaceni novych pdternich tras vyZaduje v mnoha pripadech upravu stdvajiciho
znaceni regiondlnich a mistnich tras tak, aby tyto trasy na nové vzniklé pdterni ¢i mezindrodni trasy
navazovaly. Tyto zmény jsou dileZité nejenom pro dobré napojeni regiondlnich a pdternich tras ve
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volné krajiné, ale také z divodu zajisténi potfebné bezpecnosti v mistech, kde pdterni trasy prochdzeji
mésty a kde stdvajici vedeni tras nemusi odpovidat vyznamu mezindrodni Ci pdterni trasy.

Zodpovida: Nadace Jihoceské Cyklostezky
Spoluprace: Jiho&esky kraj, jednotlivd mésta a obce, mikroregiony, RSD, Policie CR
Mozné financovani:  SFDI

SFEU

Grantovy program Jihoceského kraje

Granty Nadace partnerstvi

Grantovy program Nadace Jihoc¢eské cyklostezky

1.1.1.7 Opatfeni B.2. Budovani a udrzba doprovodné infrastruktury souvisejici s
rozvojem regionalnich tras

Popis opatieni:

Doprovodna infrastruktura predstavuje v pfipadé regionalnich tras stejné jako v pripadé paternich tras
duleZitou soucast budované sité.

Regionalni a mistni cyklotrasy byly v minulosti ¢asto budovany izolované, v ramci samostatnych
projektl, které vlepsim pfipadé obsahovaly osazeni trasy cyklomapami, v horSim pripadé
doprovodnou infrastrukturu neresily vibec. Stejné jako v pripadé patefnich tras tak v Uzemi nebyla
identifikovdna vhodna mista pro umisténi doprovodné infrastruktury na hlavnich kfizovatkach ci
zajmovych bodech v Uzemi a realizované projekty tak tuto infrastrukturu fesily spiSe ndhodné.

V pfipadé osazeni tras Ci stezek cyklomapami se naopak Casto stavalo, Ze v disledku nedostatecné
koordinace v uzemi ¢i v dlsledku nedostatecné koordinace s ostatnimi turistickymi trasami bylo
v nékterych mistech osazeno nékolik map vedle sebe, coZ jednak narusuje vzhled daného uzemi, ale
téZ nasledné zhorsuje prehlednost, ale i naslednou udrzbu vybudované doprovodné infrastruktury.

V ramci predmétného opatreni by tak mélo dojit k podpore takovych aktivit, které bodu smérovat
k doplnéni ¢i dovybaveni sité regionalnich a mistnich cyklotras doprovodnou infrastrukturou. Podpora
by méla byt primarné smérovana do projektd, které zajisti vybudovani systematicky pfipravené a
naplanované doprovodné infrastruktury zejména v mistech kfizeni s ostatnimi turistickymi trasami ci
v blizkosti hlavnich bod(l zajmu, které slouZi jako hlavni atraktivity pro navstévniky regionu.

Podporované aktivity:

Priprava a realizace projektli zamérenych na budovani, modernizaci a udrzbu doprovodné
infrastruktury
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Stejné jako v pripadé pdterni sité tras, i v pripadé regiondlnich tras je duleZité zajistit kromé budovadni
vlastnich tras i budovdni doprovodné infrastruktury, a to jak zdkladni infrastruktury v podobé parkovist,
odpocivadel, informacnich map, kolostavd, tak v podobé doplrikové infrastruktury jako jsou napr. WC,
pfipadné dobijeci stanice pro elektrokola apod.

V ndvaznosti na systémovou pripravu bude podporena vlastni realizace jednotlivych prvki doprovodné
infrastruktury. Prioritné by mélo dojit k podpore budovdni doprovodné infrastruktury v lokalitdch, kde
dle provedenych analyz zcela chybi, pfipadné takové infrastruktury, kterd bude prokazatelné slouZit
vice turistickym trasam (napf. odpocivadlo, které mohou diky vhodné zvolené lokalité vyuZivat jak pési,
tak cyklo a v zimé i bézkar, a infrastruktury, kterd zlepsi vyuZiti cyklotras pro rozvoj cestovniho ruchu
v uzemi — kolostavy Ci uschovny kol u pamdtek a dalSich atraktivit v uzemi apod.

Kromé klasické doprovodné infrastruktury jako jsou parkovisté, odpocivadla, kolostavy, informacni
mapy apod. by podpora méla smérovat rovnéZ do nové infrastruktury, jako jsou napriklad dobijeci
stanice pro elektrokola apod.

Stejné jako ve vsech ostatnich pfipadech i zde je potfeba podporovat budovdni doprovodné
infrastruktury pouze tam, kde nehrozi duplicitni budovdni infrastruktury v uzemi a kde dand
infrastruktura bude redlné vyuZivdna. Podpora miZe byt vtomto kontextu zamérena i na projekt
zamérené na ,vycisténi uzemi” tak, aby infrastruktura v uzemi nebyla duplicitni, pfipadné aby doslo
napr. k odstranéni znicené ¢i nevyuzivané infrastruktury a jeji pfipadné nahrazeni novou.

Zodpovida: Nadace Jihoceské cyklostezky
Spoluprace: KCT, mésta a obce, mikroregiony a MAS
MozZné financovani:  SFEU
Grantovy program JihocCeského kraje
Granty Nadace partnerstvi

Grantové programy NJC

1.1.1.8 Opatieni B.3. Propagace a tvorba produktti a sluzeb na podporu vyuziti sité
regionalnich tras

Popis opatieni:

Stejné jako v pripadé paternich tras, i v pfipadé regionalnich tras je kromé vlastniho budovani tras
v Uzemi, dlleZita i jejich propagace a podpora sluzeb, které zajisti jejich maximalni vyuziti. Zakladni
propagaci kompletni sité na Grovni regionu by mél zajistovat budovany cykloportal, ktery bude nabizet
jak zdkladni moznost prohlizeni sité tras a stezek na Uzemi JihoCeského kraje, tak planovani vyletd,
vyhleddvani doprovodné infrastruktury podél tras a ve spolupraci s portalem www.jizni-cechy.cz i

vyhledavani ubytovani ¢i dalSich navazujicich sluzeb — viz. Priorita C.

Propagace na urovni mikroregion(l by tak méla resit spise cilenou nabidku v daném Gzemi, tedy napf.
propagaéni materidly v podobé mapy Uzemi a tras v Uzemi, v podobé privodci upozornujicich
navstévniky na zajimavosti, které mohou s vyuzitim tras v Uzemi navstivit apod.
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Podpora muzZe byt provadéna rovnéz v podobé produktovych balickd, které budou nabizet napfiklad
ubytovani véetné pajceni kola spolu s mapou nejzajimavéjsich vyletl v daném Uzemi apod.

Podporované aktivity:

Podpora propagace cykloturistické nabidky kraje a jednotlivych casti regionu.

V rdmci této aktivity by méla byt podporovdna systematickd a cilend propagace cykloturistické nabidky
Jihoceského kraje. Aktivita je Uzce provdzdna se vznikem krajského cykloportdlu navrhovaného v ramci
Priority C.

Aktivita obecné sméruje k podpore vzniku kvalitnich propagacnich materidlii k cyklostezkdm,
cyklotrasdm a cyklo-okruhim, tipdm na vylety, cykloturistickym mapdm, propagaci doprovodné
turistické nabidky v cyklisticky atraktivnich lokalitdch apod.

Podpora stavajicich i novych cykloturistickych akci zamérenych na propagaci cykloturistiky

Nadace Jihoceské cyklostezky kazdorocné v ramci svého grantového programu podporuje desitky
cyklistickych a cykloturistickych akci, zamérenych na propagaci vyuZivani cykloturistické infrastruktury.
V rdmci zminéné podpory je rovnéz kazdorocné vyddavdn kalenddr cyklistickych akci.

Tato aktivita sméruje k podpore dalsiho pokracovdni tohoto trendu a podpore podobnych akci i do
budoucna.

Podpora vytvareni produktii zamérenych na propojovani cykloturistiky s dalSi nabidkou cestovniho
ruchu v tzemi

Cilem aktivity je podpora vzniku a propagace cykloturistickych balicki vyuZivajicich regiondlni a mistni
trasy v regionu pro vznik ucelenych nabidek nabizejicich napf. vikendové ¢i dlouhodobéjsi pobyty pro
cyklisty, tedy nikoliv prosté ubytovdni, ale napr. ubytovdni spojené napr. s pfepravou kol, zavazadel,
ptjcovnou kol, servisem apod.

Podpora vzniku a rozvoje sluzeb vazanych na cykloturistiku

Pro dalsi rozvoj cykloturistiky na uzemi Jihoceského kraje bude zdsadni rozvoj nejen samotnych
cyklotras a cyklostezek, ale také dalsi zkvalitriovdni a rozvoj jejich vybaveni a doprovodnych sluzeb jako
jsou servisy, ptjcovny, ale tfeba také projekty jako je cyklotrans, uschova a preprava kol apod.
CentrdlIni podporu zlepsovdni sluZeb zamérfenych na cykloturisty podporuje projekt ,, Cyklisté vitani“,
ktery pfedstavuje jakousi certifikaci zafizeni cestovniho ruchu zamérenych na cyklisty. PfestoZe se tato
certifikace v prubéhu Casu rozsifuje, pocet subjektd, ktefi jsou v systému zapojeni klesd. Z provedenych
analyz vyplyvd, Ze je tak diky nardstajicim ndrokim na zapojené subjekty, které nejsou vyvdZené
dostatecnou propagaci dané certifikace.

MozZnd podpora na urovni Jihoceského kraje by tak mohla smérovat do propagace podobnych systém(i
certifikace tak, aby se pro zapojené subjekty zvysily pfinosy spojené se zapojenim do dané certifikace a
tim i motivace pro zvyseni poctu subjektu, ktefi budou v systému zapojeni. Kromé zapojeni do zminéné
certifikace by méla byt podpora smérovdna na dalsi rozvoj sluZeb vdzanych na cykloturistiku jako je
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systém cyklotrans, pripadné budovdni a rozvoj servisti a ptjcoven kol v lokalitdch, kde jejich provoz neni
rentabilni a pripadnd podpora mizZe napomoci ke zlepseni efektivity a rozjezdu dané sluzby.

Zodpovida: Nadace Jihoceské cyklostezky
Spoluprace: JCCR, Jihocesky kraj, mésta a obce, mikroregiony a MAS
Mozné financovani:  SFEU

Grantové programy Jihoceského kraje

Granty Nadace partnerstvi

Grantové programy NJC
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2.4.3.Priorita C: Rizeni a koordinace rozvoje cyklistiky a cykloturistiky na uzemi
Jihocéeského kraje

Klicovym prvkem efektivniho rozvoje a nasledného vyuziti sité cyklostezek a cyklotras v uzemi je
zajisténi koordinace a koncepéniho fizeni jak budovani, tak ndasledného vyuziti a propagace
jednotlivych paternich, ale i regionalnich a mistnich cyklostezek a cyklotras na regionalni Urovni.

Jiho&esky kraj ma oproti mnohym ostatnim krajim v Ceské republice vyraznou vyhodu v existenci
Nadace Jihoceské cyklostezky (NJC), ktera roli koordinatora jiz nékolik let ¢astecné plini, a to jak ve
vztahu k subjektiim v ramci regionu (obce, mikroregiony apod.), tak ve vztahu k subjektdim mimo
region (Ministerstvo dopravy, Nadace partnerstvi, sousedni regiony apod.).

Nadace ke své ¢innosti vyuZiva vytvorenou pracovni skupinu, sloZzenou z odbornikd na cykloturistiku a
ze zastupcl mést a obci v regionu, ktera jednotlivé problémy diskutuje a navrhuje vhodna feseni.

K podpore systematického rozvoje sité vyuzivd NJC grant(, jejichz prostfednictvim podporuje
kazdorocné jak pripravu vybranych projektd, tak propagaci vybudovanych tras i stezek.

| pfes mnohé uUspéchy byla dosavadni cinnost NJC zejména v dusledku omezenych financénich
prostiedkl soustfedéna zejména na podporu budovani patefnich tras, podporu organizace cykloakci
v regionu a sprdvu a udrzbu cykloznaceni v regionu. Do budoucna by se proto role NJC méla rozsifit
zejména na koordinaci budovani a rozvoje nejen paternich, ale i regiondlnich a mistnich tras a na
koordinaci celkové propagace sité cyklostezek a cyklotras v regionu.

Prioritni osa C v kontextu vySe uvedeného obsahuje 3 nasledujici opatieni:

Prehled opatieni navrhovanych v ramci Priority B:

e OpatfeniC.1 Rizeni a koordinace koncepéniho rozvoje a modernizace cyklistické
infrastruktury

e QOpatfeniC.2 Podpora a koordinace jednotné prezentace cyklistické nabidky regionu

e Opatrfeni C.3  Financovani rozvoje cykloturistiky
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1.1.1.9 Opatieni C.1 Rizeni a koordinace koncepéniho rozvoje a modernizace cyklistické
infrastruktury

Popis opatieni:

Aby bylo moino systematicky fidit budovani, rozvoj a modernizaci sité cyklostezek a cyklotras
v regionu, je potreba zajistit fungovani krajského cyklo koordinatora, ktery bude zajistovat koordinaci
aktivit na drovni regionu a podporovat dil¢i koordinaci na Urovni mikroregiont ¢i mést a obci.

V Jihoceském kraji tuto funkci dlouhodobé provadi Nadace Jihoceské cyklostezky, toto opatfeni proto
navrhuje podporu dalSiho fungovani Nadace Jihoceské Cyklostezky a rozsifeni jejich aktivit i do oblasti,
které zatim zejména z dlvodu nedostatecnych kapacit ¢i nedostatecnych financnich prostiedki
neresila.

Podporované aktivity:

Pravidelny monitoring a vyhodnocovani stavu cyklostezek a cyklotras a informaci o jejich vyuzivani

NJC pravidelné provddi tzv. cykloaudity, v jejichZ ramci je v pravidelnych intervalech sledovdn technicky
stav cyklostezek a cyklotras v uzemi, vietné stavu znaceni a vybranych prvki doprovodné
infrastruktury. Data jsou ndsledné vyhodnocovdna a pouZivdna pro urceni prioritnich useku a lokalit,
které je potieba prednostné modernizovat, opravit, pfipadné pretrasovat.

Aby bylo mozZné pracovat s uchopitelnéjsimi a presnéjsimi daty o cyklistické dopravé a jejich
ekonomickych efektech, je nutné rozsifit sbér dat i o data o vyuZivdni vybudované infrastruktury. To je
mozZné napr. formou instalace automatickych scitaci (porizeni scitacu, vytipovdni vhodnych lokalit a
jejich ndslednd instalace). Ziskand data je pak mozZné vyuZit z pohledu cykloturistiky zejména pro ucely
propagace jako nedilné soucdsti cestovniho ruchu a ekonomiky kraje. Z hlediska cyklodopravy pak je
zdsadni usmérnovat pohyb cyklisti s ohledem na intenzity dopravy, bezpecnost, prostorové i financni
moznosti v sidlech

Nadace Jihoceské cyklostezky pro ucely sledovdni stavu cyklostezek provozuje mapovy portdl, ktery
svyuzitim GIS slouZi k evidenci udaji o jednotlivych trasdch a fizeni pribéziné udrzby znaceni a
doprovodné infrastruktury. Nové je vrdmci daného portdlu navdzdna spoluprdce s méstem Ceské
Budéjovice, které bude mapovy portdl vyuZivat pro monitoring sité cyklotras a cykloznaceni na uzemi
mésta.

Cilem aktivity je podpora dalsiho rozvoje mapového portdlu tak, aby mohl slouZit nejen pro prdci
Nadace, ale téZ pro dalsi obce a mikroregiony v tzemi.

Organizace a podpora konani konferenci, seminafli a odbornych setkani ktématu rozvoje
cykloturistiky na izemi Jihoceského kraje

NJC se v rdmci své dosavadni ¢innosti snaZi fesit koordinaci vystavby a udrzby cyklostezek a cyklotras
resit zejména prostrednictvim existujici pracovni skupiny. Tato skupina vsak neni dostatecné
reprezentativni. Pro Sirsi koordinaci a informovanost by tak bylo efektivnéjsi poraddni pravidelnych
workshopl ¢i konferenci pro jednotlivé zainteresované subjekty, v jejichZ ramci by byla fesena napr.
otdzka jednotné propagace, jednotného systému znaceni apod.

Vyuziti zahranicnich zkusenosti a prikladi dobré praxe pro dalsi rozvoj cykloturistiky v regionu
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Mnohé z problémd, které jsou aktudIné na urovni regionu reseny jiZ byly reseny jinymi regiony, a to jak
v CR, tak v zahrani¢i. Tato aktivita by tak méla podpofit vyssi zapojeni NJC do mezindrodnich projektt
scilem ziskat zkusenosti z ostatnich regiond, a to jak pro pldnovdni pdternich tras, tak napriklad
z oblasti propagace, tvorby produktovych balicki apod.

Vedeni databaze zaméru v oblasti vystavby cyklistické infrastruktury na regionalni trovni

V ramci zpracovadni cyklogenerelu probéhl rozsahly sbér nameéti na budovani cyklistické infrastruktury.
Tato aktivita sméruje k podpore pribéiné aktualizace této databdze namétd, kterd by méla umoznit
vyhodnotit prubéziné, jaké projekty se v regionu pripravuji a napomoci pripadnému nasmérovani
podplrnych prostredkd, ¢i grantt na podporu takovych aktivit, které by mohly napomoci urychleni
realizace sebranych naméta.

Zodpovida: Nadace Jihoceské cyklostezky
Spoluprace: JCCR, Jihocesky kraj, mésta a obce, mikroregiony a MAS
MozZné financovani:  SFEU

Granty Nadace partnerstvi

Grantové programy NJC
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1.1.1.10 Opatieni C.2 Podpora a koordinace jednotné prezentace cyklistické nabidky
regionu

Popis opatieni:

PfestoZe je otazka propagace a prezentace jak paternich, tak regionalnich a mistnich tras reSena
v ramci dilcich, jiz dfive popsanych opatteni, aby propagace probihala efektivné a systematicky je
potfeba zajistit centralni koordinaci jednotlivych aktivit zejména s cilem zamezeni duplicit, pfipadné
naopak s cilem podpory moznych synergickych efekta.

Vybrané aktivity navic nelze realizovat jinak nez na krajské Urovni, opatteni se tak zaméfuje mimo jiné
na aktivity jako je napfiklad sprdva a aktualizace webovych stranek NJC apod.

Podporované aktivity:

Vytvoreni krajského cykloportalu jakoZto nastroje pro koordinaci rozvoje cyklotras a nastroje pro
propagaci cyklotras a cyklostezek

NJC v soucasné dobé provozuje webové stranky www.jihoceske-cyklostezky.cz, které slouzi zejména pro

informovdni o cykloakcich, realizovanych projektech a grantech rozdélovanych NJC. Pro sprdvu a
udrzbu cyklotras a cykloznaceni udrZuje NJC samostatny informacni systém v podobé mapového
portdlu, ktery slouZi pro evidenci technického stavu cyklostezek a cyklotras v uzemi a je pfistupny pouze
pracovnikum NJC a externim auditortim, ktefi provadeéji hodnoceni v terénu.

Ani jeden z provozovanych systému neni plnohodnotnym propagacnim portdlem, ktery by mél slouzit
k prezentaci cyklostezek a cyklotras v regionu. Vybrané dilci informace, jako napf. informace o sluzbé
Cyklotrans, nebo informace o siti ptjcoven elektrokol a doporucenych okruhi pro elektrokola jsou navic
propagovdny v ramci samostatnych webovych strdnek, coZ neprfehlednost jednotlivych informaci jesté
zvysuje.

JiZz nékolik let proto NJC pfipravuje projekt tzv. krajského cykloportdlu, ktery by mél vsechny informace
tykajici se cyklistiky a cykloturistiky v regionu sjednotit a rozsifit o online prezentaci dat o cyklostezkdch
a cyklotrasdch v podobé interaktivni mapy, kterd umoZni pldnovdni tras Ci zobrazeni aktudlnich
uzavirek v tzemi napf. v dusledku lesni téZby apod.

Nové vytvoreny cykloportdl by nemél duplikovat webové stranky www.jizni-cechy.cz, které provozuje

JihocCeska centrdla cestovniho ruchu, ale predstavovat novy produkt, ktery bude zaloZeny na datech,
kterd sleduje a pravidelné aktualizuje Nadace, doplnény o informace o sluZbdch pro cyklisty, a dalsi
informace, které souvisi s cyklistikou a cykloturistikou v tzemi véetné informaci o uzavirkdch na
jednotlivych trasdch apod.

Hlavnim sprdvcem portdlu by s ohledem na vyse uvedené méla byt Nadace Jihoceské cyklostezky, data
o atraktivitach pak mohou byt nacitdna z databdze JCCR a dalsich subjektt, které by se na provozu
portdlu podilely jako partneri a spolupracujici subjekty.

Identifikace a nasledné rozpracovani vhodnych témat pro jednotny krajsky koncept prezentace ,,Na
kole Jihoceskym krajem*

Ackoliv NJC neni hlavnim subjektem zodpovédnym za propagaci JihoCeského kraje, tato aktivita
podporuje uzsi spoluprdci s JCCR potaZzmo Jihoceskym krajem s cilem vytvorit soubor balickd, které by
ndsledné byly systematicky propagovdny s cilem lepsi prezentace cykloturistiky v regionu.
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Zajisténi prezentace Jihoceského kraje na veletrzich a vystavach zamérenych na cykloturistiku

NJCjiZ v soucasné dobé pravidelné vytvdri cykloturistické balicky v podobé privodci a map a prezentuje
s jejich pomoci JihoCesky kraj jako region atraktivni pro cykloturisty. Tato aktivita mad za cil podpofit

vvvvvv

portdlu.
Zodpovida: Nadace Jihoceské cyklostezky
Spoluprace: JCCR, Jihocesky kraj, mésta a obce, mikroregiony a MAS

Mozné financovani:  SF EU
Grantovy program Jihoceského kraje
Granty Nadace partnerstvi

Grantové programy NJC
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